1. nap (2008. junius 17., kedd; Debrecen—Ptuj)

A kilométerdra allasa (ODO) szerint 574 km-rél indulunk, 14 nap malva Gjbdl itthon az 6ra 1905 km-
en dl: ezek szerint gardzstdl gardzsig 1331 kilométert tekertiink.

Debrecenben a 08:30-as vonatot kényelmesen elértiik, Budapesten a Nyugatibol mar szaporéztuk,
hogy a Délib6l 12:50-kor Ljubljandba indulé Citadella 1C-t eérjik, plusz még meg tudjuk venni a
nemzetkozi jegyet Zalalovotsl Ptujig magunknak meg a bicikliknek. Ezeket ugyanis Debrecenben tobb
probdlkozassal sem lehetett beszerezni. (Debrecent6l Zaalbvoig vettik meg a jegyet, hogyha nem lesz
bringajegy Ptujba, akkor Lové6tsl biciklivel menjink.) A Déliben a pénztéros kicsit akadékoskodott, hogy
a par perc mulva indulé vonatra hogyhogy Zalalévon fogunk felszallni (ugyanis olyat nem lehet tenni,
hogy a magyar hatérig belfoldi jegyet vegylnk, és csak onnan a dréagdbb nemzetkézit), de
megnyugtattam, hogy kocsival megyink Zalaovéig. Ennek  trikkdzésnek annyi éra lett, hogy igy
Zaaovoig szikség lett volna helyjegyre is, amit igy a vonaton kellett megvenni potdijjal egyitt. (Ha
nemzetkdzi jegyink van, nem kell helyjegy. Neklnk viszont ez csak a hatartdl volt. A Zalalévén a
kalauzné (elsé rénézésre elég reménytelenlll sttétnek latszott) — aki Zalaegerszegen valtotta az addigi
kalauzt, és 6t perccel a hatar elé6tt ellendrizte, hogy meddig megylnk — elég furcsan nézett rank, mikor
kidertilt, hogy mar ,visszais szalltunk” avonatra, de nem kekeckedett, sét kdzolte, hogy ha megmutatjuk
anemzetkozi jegyunket, akkor | C-jegyet se kellett volna valtanunk.

Ezek utan Iéptlnk a Szlovénidba. A hataron (Schengen ide vagy oda) jéttek a szlovén rendérok, és
megnézték az igazolvanyainkat.

A hatar felé kdzeledve mar Zaldban szemerkélt az esd, Szlovéniaban meg aaposan rékezdett, de
szerencsére mire este 7 kordl Ptujba értiink, ott mér eldlt, bér Ujra-Ujra elkezdte. Az dloméson gyorsan
felvettik az esodzsekiket, a cipoket, és Balint (az informéciok nagy begyiijtéje az egész Uton) eztén
beszerzett egy cimet, ami valami ifjusagi hotelé volt, hogy ott aludjunk. Az es6 megint rédkezdett, mire
megtaldtuk a jol eldugott helyet a Dravatdl nem messze, de persze zarva volt. A kozeli kdvézdban
nagyon rendesek voltak, telefondgattak a tulaj utan, de kideriilt, hogy minden széllésa foglalt. Ugyhogy
csak ugy taldomra nekiindultunk, mikor meglattunk egy szalas jelzést. Bdlint le is targyalta az Ugyet, és
ott szalltunk meg. Régi épulet, szépen felljitva, kétagyas, furdészobas-WC-s szoba.

Amit egyébként mi korabban tudtunk Ptujrdl: Mar a kékorban lakott hely volt. A kelet felé toré romaiak i.e. 35-ben
alapitottak varost a Drava mellett, mely a Petuvium nevet kapta. Hamarosan népes municipiumma, adminisztrativ,
kereskedelmi és ipari kdzpontta fejlédott. Vespasianust itt vélasztjdk csészéarra 69-ben, Traianus csdszér 102-ben vérosi
jogokat adomanyoz neki. Jelentésége megnd, amikor a X11. Gemina Légi6 sz8lashelyévé teszik. Itt sziletett 461 kordil
Romulus Augustulus, az utolsd romai csaszér. A 400 éves roma ura A XVI. sz.-tél kezdve 1918-ig a Habsburg
Birodalom része. A kozépkorban fontos szerepet toltott be az Itdlia és Magyarorszag kozotti kereskedelem révén,
emellett Krajna és Stelermark legnagyobb borszallitoja. Ekkor épiilnek e borvidék hatalmas borospincé, s a polgari
jOlét nyomait tikrozik mais a varos modos polgérhazai, szép kdzéplletei. A XVI-XVII. sz.-i térok veszély idején épitik
ki a kereskedévaros felett trénolo vérat, a nehéz idék elmuiltaval, 1691-ben a Leslie barok alakitjak at fényes kastéllya.
A XIX. sz.-ban a Herberstein csalad birtokéba kerlll. A felduzzasztott Dravand 1évé véaroshan a varon kivil szép
latnival6: a fotéren allo, gotikus, kézépkori magisztratus (a Véroshéza), a varostorony, az Orpheusz szobor, a Szent
Gyorgy Templom, a piactér, az 1385-ban épllt barokkos killsét mutaté minorita kolostor, a dominikanus templom és
kolostor.

A lepakolés utén (biciklik a gardzsban, kaptunk kapukulcsot) nekilodultunk szétnézni az esti Ptujban.
(Nem fényképezhettiink a sotét miatt.) Semmi rendkivili emlék nem maradt réla. Volt némi € szakai élet,
meccseket néztek a kavézokban. Vettlink fagyit is egy helyen. Finom volt és hatalmas adag (egy gomb
minimum a magyar duplgja).

Felsétaltunk avérhoz (j6 csiszos kdveken), valami fogadas volt ott éppen, igy be tudtunk menni annak
ellenére, hogy mar jocskan este volt. A bal térdem nagyon fajt (és még vagy két napig): a Déliben mikor
felléptem a bicikliszallité kocsiba, hatalmasat roppant. Igy par napig menni aig birtam (de a biciklizésnd
nem okozott gondot.

Ez volt az els6 nap. Menttink
10,5 km-t,
maxX. sebességiink 31 km/h volt.



2. nap (2008. janius 18., szerda; Ptuj—Lavamind)

A vér melletti dombtetérdl indul egy Gt, kis forgalmu, igy j6 kerékpéarUt, és megy Mariborig, nem kell
tekeregni. Ezen mentink mi is (mar el6z6 este kinéztlk, hogy ez lesz a6 (t).
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Szemerkél6 esoben indultunk e Maribor felé. A helyzet feleltra csak sulyosbodott, mert ekkor mér
szakadt az esd. Borig aztunk. Annyira esett, hogy észre se vettik, hogy hol, melyik lgjtén szaguldottunk
62 km/Oraval. De ez a sebesség is nagyban hozzgjarult, hogy a cipékben dlt a viz, és ahol nem védett az
esodzseki (ez a melegitéalso és az alsogatya volt), total eldztunk. Egy par percre behtzodtunk egy temet6
nagyon szép ravatalozojahoz, de enyhilve az esé tovabb mentlnk, mert nem latszott értelme az
aoltozésnek. gy aztdn csuromvizesen tekertiink be Mariborba, ahol az informécional (Szlovénidban
mindenhol beszéltek angolul, ellenben késobb az osztrakokkal) adtak egy ifjusagiszallas-cimet, térképpel
egyltt. Mivel esett, és mi vizesek voltunk, Ugy terveztem, hogy ott maradunk Mariborban megszaradni.
Ellenben a kollégiumnd nem lehetett megtalalni a recepcidst, igy atervek lassacskan atalakultak. El6szor
is az egyetem el6tt atoltoztink szarazba, vettem tejet, és megreggeliztink (valamikor dél tgban).



Mariborbdl nem sok mindent lattunk, de nemis volt sok érdekesnek tiiné dolog.



Amit elézetesen tudtunk Mariborrdl: a Slovenske Gorice dombvidéke, a Kozjak, valamint a Ptuji-mez6
taldkozasand, az 1546 m-es Pohorje 1&bandl, a Drava két partjan terl €. Szlovénia mésodik legnagyobb vérosa
Elészér 1147-ben taldkozunk Maribor nevével, amikor az osztrak Spanheimer gréfok a magyar tdmadasok ellen
hatérvérat, Markburgot emeltek. Innen kapta a sokdig még német jellegii varos a Marburg nevet. Jelenlegi nevét el6szor
1836-ban haszndlték. 1202-ben mezévaros, 1859-ben pedig plspoki székhely. A I1. vilaghdbor( idején sokszor érte
bombatamadas, jelentés karokat szenvedett.

Maribor vérosképe legjobban a Drava partjarol latszik. Marburg egykori ,németes’ hangulatat idézik a régi
varosrész 6don hangulatll hézai, a régi varosfalak maradvanyai, a XIV. sz.-i Vizi-bastyaval, a XVI. sz.-i Birosagi
toronnyal és a Benetka (Velencei)-hdzzal. A véros foterén van a XV. sz.-ban éplilt, reneszansz erkélyes Véaroshaza,
barokk toronysisaki kecses tornyéval, elétte az 1743. évi pestigérvany utan emelt, madonnas barokk emlékoszlop. A
Vé&roshdza mogott emelkedik a X11. sz.-ban épitett, tdbbszor tiizvész aldozatéul esett, s mindig Ujjaépitett Székesegyhaz
(Dom). Az évarosban lathaté egy 400 éves szélétoke — Stara Trta (Vojasnicka ulica 8.) - egy régi haz koré fonodva,
amely évente 50 liter bort ad. Hivatalosan is a varos természeti és kulturdlis 6rokségének része, metszése és sziiretelése
minden évben néplinnepédly.

Kozben kezdett eldlini az esd, a nap is kisitétt, igy a tovabbhaladas mellett dontottink. Es ha mér
mentink, meg se altunk Ausztridig. Dravogradnal attekertiink a hataron. Az elso telepllés Lavamind az
osztrak oldalon. Itt is szerettem volna valami fedett helyen aludni, de nem vettem ilyet észre, csak masnap
reggel, igy Balint 6szinte éromére kempingeztiink. (Az 0 s&torban el6szor, sét az egész satrat ekkor
alitottuk fel el6szor. Kivadan mitkddott végig, sok nagy esotél megvedett, és egy picit se azott be.)

A kempinguink egy magénhéz udvaran volt.



Szépen karbantartott gyepen, rengeteg csupaszcsigaval. A mellékhelyiségek (zuhanyzé, WC) tiszték,
bar vidéki filinggel. Melegvizet pl. a fatlizelésii bojlerrdl csindlt a hézigazda. (Mi meg cserébe ndla
felgjtettik a szappanunkat, és mivel mindig elfelgtettem venni, eztan samponnal mosdottunk. Egész
addig, mig az is ott nem maradt valahol.) Az udvar mellett (a képen a kis fedett asztal mogétt) folyt a
Lavant folyocska.

Este volt, mire ideértink: furodtink, aludtunk.

Napi teljesitményink:

105,76 km
maxX. sebesség: 62 km/h
Osszesen: 116,26 km

3. nap (2008. junius 19., csitortok; Lavamind—Villach)

Reggel oridsi kodre ébredtiink, minden csupa viz volt. Elmentem a kézeli boltba reggeliért, a kis
asztalkand megkajaztunk, és vartuk, hogy a kod felszalljon. Fél 10 kordl tudtunk indulni, megvéartuk, mig
a sator megszarad. Ekkor mér kisitott a nap, és nagyon meleg lett. Lavamindtél a Drauradwegen
haladtunk. VVolt par kemény emelkedé (pl. a Dréava-hidna Klagenfurt fel€). 1zzadtunk rendesen, a csupasz
testrészek: kéz, kar, arc, comb leis égtek rendesen. Utunk a Drava mellett-kozel ében vitt. Az Ut gyakran a
Drava-géton vezetett (ezek ellentétben a Donauradweg Utjaival, inkabb foldes-zlzott kdves utak).



A Drévéan rengeteg erémii van. Mi ezt fényképeztik le el6szor:

Kulon l&vanyosak voltak a hegyek, amik ugyan a képeken kevésbé lenyiigdzéek, mint a val ésagban,
de azért juniusban havat latni rajtuk, nem semmi érzés. (Sokdig nem is tudtuk elhinni, hogy ez hé, mad
joval késobb Balint érdekl6dott utdna egyszer, éstényleg az.)



Villachban lett vége a napnak. Hosszu, nagyon hosszu bolyongés utén, jocskan sététben talatunk egy
ifjuségi széllast, amit nagyon draganak és ellenszenvesnek taldtunk. Mivel mér késs és sotét volt, nem
talatunk jobb megoldéast, mint az egyik elhagyott allomast. Baint polifomon a féldon, én az egyik padon
aludtam.

500 tszf magassagban fekszik, a Drava a varost kdzépen metszi ketté. Fontos vasiti és kdzati csomépont a karintiai
tavak centrumaban. Nyugatrdl a Villacher Alpe hegytombje, délrél a kopasz Karawankak és a Jilia Alpok csipkéi
szegélyezik.

Itt mér a rémaiak hidat épitettek a Drévan, a mellé éplilt er6sség a Bilachium nevet viselte, 878-ban pedig mar
Uillah-nak ismerik. A kdzépkorban a banyészat és a kereskedelem gazdagga tette. Itt sziiletett és 14 éves koraig itt ét
Paracelsus, a hires természettudds, alkimista. 1552-ben Villach mellett tartéztattafel V. Karoly a menekiil6 Szasz Moric
herceget. A vé&ros sokat szenvedett foldrengésektol, tlzektsl, héboruktdl, az 1800-as évek elgjén a franciak is
efoglaltédk. 979-1759 kozott a bambergi plispoke volt Villach, ekkor vette meg 1.000.000,- forintért Maria Terézia és
csatolta osztrak tartoményaihoz.

Belvéarosit két Drava-hid és egy vasiti hid metszi &. Erdemes sétani a Draupromenade-n. A Hauptplatz (fotér)
hossz(l, keskeny tér, inkabb utca, egy barokk Szentharomsag-szoborral. A tér dél-nyugati oldalan all a Szt. Jakab
Plébaniatemplom, egy szabadon a6, 95 m magas toronnya. Atér mésik oldalan dl a XVI. sz.-ban éplilt reneszansz
véroshéza, eredetileg Khevenhiiller Palota, szép é&rké&dos udvarral. A tér 18. szdmi héza Paracelsus szil6hdza. A



véroshézatol északnyugatra (Wildmanngasse 38,) a Heimatmuseumot tekinthetjik meg. A varos délkeleti részén, a
forgalmas Ossiacher Zeilén taldljuk a nagyméretii barokk Heiligkreuzkirchét (Szentkereszt templom, 1726).
Ez napi adagunk:
134,39 km
max. sebesség: 53,9 km/h
Osszesen: 250,65 km

4. nap (2008. junius 20., péntek; Villach—-Oderdrauburg)

Fél hatkor ébreszté, indul a mozgés a kornyéken. Egyébként se nagyon lehetett aludni a
hangosbemondo és a vonatok zgjaban. De amugy az allomas teljesen kihalt volt, se pénztar, semmi. Még
afelszallo hely isidébb volt, tehdt utasok se voltak benne. Almosan-faradtan pakolésztunk, és orommel

konstataltuk, hogy az északal esot legalabb fedett helyen vészeltik &t.
Elindultunk boltot keresni, de kidertlt, Ausztridban fél 8-kor kezdodik az élet. Elég duhité volt.
Szemben valami Plusszal, egy benzinkutnal vettem friss, ropogods soskiflit meg ice tea-t, ez volt az indul6

adagunk.
Indultunk az utunkra. Eleinte a Drava-gaton haadtunk, majd bolyongas kovetkezett Spittal el6tt.

Végll aztédn Spittalba a midton menttink be.

Egy templom el6tt ltlnk e megebédelni, de kdzben vészesen jottek fel az eséfelhok:



R4 is kezdett az esd, be kellett hizédni a templommal szemkdzti arkadsor ala (A tovébbi dton is
sikertlt elbljni az es6 eél, pedig kétszer is komolyabban rakezdte: egyszer egy garézs széles tetgje
jelentett menedéket egy faluban — mikdzben egy hazafelé ballagd oregtél megtudtuk, hogy az anydsa
vagy ki még kivaldan beszélt magyarul, mert a Bansagbol szarmazott —, egy faluval késsbb meg egy
hatalmas hérsfa ala hizodtunk be.)

Spittal atlagosan szép véaros.

556 tszf magassagban fekszik, kdzigazgatasi, ipari, forgalmi csomépont a Millstatter-td déli partjand, a Dravaba
bedmlé Lieser folyo torkolatanal. Szép fekvésii, 2200-3000 m magas hegyek 6lében éplilt. Hangulatos a kapuval lezart,
hosszikés fotér, a reneszansz polgarhazaival. A véaroshaza a XVI. sz.-ban éplilt, freskdi megtekintésre méltdk. A
fotértdl délre taldjuk a gotikus plébaniatemplomot (X1V. sz.).

Az Gvéros szélén @l Spittal legszebb éplilete, a Schloss Porcia (ejtsd:Porcsa), amely 1527-1617 kozdtt olasz
reneszénsz stilushban épiilt, s 1662-1916 kzott a Porcia hercegeké volt. Epitdje az olasz reneszansz egyik legnagyobb
épitémiivésze, Vincenzo Scamozzi volt, aki Velencében is sokat épitett, épittetdje pedig a spanyol Gabriel Salamanca
grof, a csaszar kincstarnoka. A kastély pompas érkédos udvara nemcesak Ausztria, hanem Kdzép-Eurdpa egyik legszebb
reneszénsz udvara.



Mentlink tovébb Lienz felé, ahol a Drauradwegrél tériink majd le. Nagyon szép helyeken mentlink, bar
nagyon sok helyen volt kaptatds, emelkedos az ut, sikerllt nagyon elfaradunk. Nekem a kedvencem
Sachsenburg volt, ahol semmi sincs, de csuda szép, békés, magaval ragado hely, ahol hihetetlen békében
élhetnek az emberek. Itt folyik bele a Dravdba a Mdll (?), aminek sotét vize jokora hosszan ekulondl a
Dréava vildgosabb vizé&tol:

De az egész vidék nagyon szép volt:

Idorél idére latszott, hogy késziilnek a biciklisekre, pl. egy-egy pihend hellyel:
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Az edti szdllast, mikor mar nem birtunk tovabbtekerni, egy oderdrauburgi kempingben talatunk.
Nagyon szép kis kemping volt, primatalgj, minden nagyon jo. Volt benne egy strand is, amit akér északa
is haszndlhattunk — volna. Mert mint kidertlt afirdégatyak itthon maradtak.

Volt a kempingben biciklitérol6, aminek az este kezdod6 esé miatt kilon ordltink. Amuagy a sétor itt
dlta ki az els6 komoly esoprébét: szakadt az eso, Oriasi zapor volt, mig mi a meccset néztik (horvéat—
tOrok).

Itt mostunk is (a biciklitédrol6ban tudtunk teregetni). 50 cent volt egy egyszerii mosas. (AmuUgy a mosas
tényleg egyszerii volt, elentétben a kimosott cucc kiszedésével, ami meghaladta az erénket: sehogy se
tudtuk kinyitni a mosogépet. Végul egy ott satorozd hazaspartdl kértiink segitséget, akik kdzolték, hogy
valami hibatényleg van, és csak Ujabb 50 cent bedobésa utan engedett hozzaférni a gép a mosott cucchoz.
— Ellenben az 50 centet az asszony hozta magaval, és nem is engedte, hogy visszaadjam neki.)
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113,6 km
max. sebesség: 53,7 km/h
Osszesen: 364,25 km

5. nap (2008. janius 21., szombat; Oderdrauburg-Matrei in Osttirol)
Fél nyolckor ébresztett a napsiités. Felkeltem, kiteregettem a napra; Balint még aludt. Hagytam, mert
nagyon farasztd volt az €l6z6 nap a rengeteg emelkedé miatt. Emiatt — meg szamolva azzal, hogy

hamarost az Alpok kovetkezik — végllis ez a nap pihenénap lett, csak vagy 57 km-t mentink.
A kempingbél legurulva Drauburgban vettiink reggelit, és a bolt el6tti parkban megreggeliztiink.
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Kagautan irany Lienz.

Indulds utdn nem sokkal elértiik Lienzet (amit tényleg [lienc]-nek mondanak). A varos el6tt hatalmas
Uzletek sora. EQy Sparban bevasaroltam, gondolva a masnapi vasarnaprais. Mint kidertlt, hilyeség volt
mar délel6tt mindent megvenni, majd cipelni, mert immaron fejlédtek annyit az osztrakok, hogy
szombaton este 6-ig nyitva vannak a bevésarlokdzpontok, amelyekbsl még joparat talatunk késsbb.

A szokasos esot egy buszmegall6ban kivarva bementtink Lienzbe, majd egy parkban megebédel tiink.
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Korbenézve Lienzet (nem tul sok mindent lattunk),
meg sikeresen megejtve vegre az elss telefonalast haza, nekirugaszkodtunk az Alpokon amené 108-as
utnak. Mint kidertlt az it nagyon szép, és egyatalan nem olyan nehéz, mint el6zetesen vartuk. Matrei-ig
igazébdl nem is az orszéguton kellett menni, mert volt nagyon jé bicikli at. A [&vany viszont pazar volt.
Az Isel folyo volgyében, szinte végig a folydparton tekertiink. Kaprazatosan szép utvonal, és mert nem
kell belehalni atekerésbe, |ehet gyonydrkodni is. [lyenekben:
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Délutan négy elétt Ultiink le a matrei-i Spar elétt hiisolni, inni egyet. Es ekkor dontéttiink Ggy, hogy a
neheze eztan jon (mar Matrel el6tt volt beldle résziink), ezért valoszinileg nem tudunk ajutni az
Alpokon, és nem tudjuk, hol alhatndnk majd. Jobb lesz, ha pihenlink egy nagyot, mert az €l6z6 napival
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egyiitt mér derekas izomlazunk volt, erételjes faradtsaggal vegyitve. Ugyhogy nem is mentiink tovabb,
hanem |etdboroztunk a matrei-i kempingben, az Oregmalom fogadd mellett:

A vélasztas 0 volt. Pihentlink is, és raadasul megnéztiink egy szép kisvarost:
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Este m&r a kempingbdl hallgattuk valami helyi mulatsagnak a hangjait. Meghallani nem volt nehéz,
mert tucatszamra agyuldvések dordiltek, amiket a kérnyezé hegyek vagy haromszorosan vertek vissza,
majd bekapcsol 6dtak a harangok is. Végul valami rezesbanda fUjta a trottyos zenét. (Az igazi mulatsag az

volt, hogy reggel hétkor megint &gyuztak, de szerencsére par 16vés utan elfogyhatott alépor, mert sikertilt
még kicsit visszaaludni.)

57,47 km

max. sebesség: 43,4 km/h
Osszesen: 421,72 km

6. nap (2008. junius 22., vasar nap; Matrei—-St. Martin)
Kilenckor indultunk neki a nagy Alpok-atkelésnek. (Tauern a neve ennek a résznek itt.) Szuszogtunk

felfelé keményen, mert ugyan j6 volt az Ut (az aszfalttél a kanyarokig meg lejté szogéig), azért mégiscsak
kaptattunk felfelé rendesen:
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Idonként megpihentiink. Szerencsére primajé pihenéhelyek vannak kialakitva (WC-vel, vizzel,
padokkal -asztal okkal):
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Korben persze mindenfelé havasok, vizesések, tényleg mesés az egész. Bizony volt, hogy
feltvaoltottem, mert ilyet 1atni nem hétkdznapi, lefényképezni meg nem lehet ebbdl semmit:
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A térkép tobb alagutat is jeldlt, de ezek egy kivételével féaagutak voltak, tehat az egyik fellk
oszlopsor volt. Az az egy viszont egy 5304 méteres kapitalis alagut (Felbertauern-tunnel, sajét felirata
szerint ,csak” 5281 m), amihez a sztrédédkrél ismert dijszedd belépteté kapu van (autdknak aagutdijjal).
Mivel abiciklikhez nem irtak dijat (ugyan gyanus volt a helyzet), mi be akartunk tekerni az alagutba, de a
biztonség kedvéért kérdeztik, hogy kell-e fizetni. A vélaszt nemlegesnek vettik, pedig azt integette az
ipse, hogy egydtalan nem mehetiink be. Rovid beszélgetés, hogy akkor hogy mehetiink & (én méar azon
gondolkoztam, hogy vissza Lienzbe, és a Grossglocknernd megmésszuk a hég6t), mikorra Bélint
Kideritette a dijszedétol, aki nagyban radiozott valakinek, hogy most rogton 18 eurd az athaladas, de
12:45-kor ingyenes. Ugyan nem értettik, hogy akkor ez most mit jelent (nem engednek be autét
haromnegyed egykor, hogy mi békésen attekerjink? mert mondanom se kell, keskeny, sziik savok voltak
a hatvanas évek kdzepén furt alagitban).
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Mivel az ingyenes ékelésre szavaztunk, egy Orat az alagut melletti parkoldban toltottink. Volt egy
alagitmuzeum is ott, de zarvavolt, pedig amlgy ingyenes lett volnaaz is.

Es eztén j6tt az igazi meglepetés! Haromnegyed el6tt odadlltunk oldalt a bejérathoz a dijszedsé kapuk
mellé, hogy ha majd int a dijszeds, indulhassunk. Am ahelyett, hogy utunkra engedett volna, bedllt egy
autészallito-utanfutos autd, két ipse kipattant, felpakoltuk a bicikliket az utanfutéra, és mire magunkhoz
tértlink, mér az északi oldalédn voltunk az alagutnak. Ott biciklik le, jé utat!, é&s mar mentek is tovabb!
Szemiink-szank elalt, mik vannak Ausztridban!

Ezek utan jott a szaguldés lefelé. Tovébbrais gyonyori tgj, és 60 km/ora fol6tti replilés! Szinte percek
aatt lent voltunk, sajnos, mert hihetetlen @meény volt ez a szagul dés!

Leérve Mittersilben pihentiink egy sort. El6bb egy buszmegalldban megebédeltiink, majd mikor
kiderUlt, hogy a kanyar utédn egy benzinkUt van, oda telepedtiink be az arnyékba, és szopogattuk a hideg
Fant&. Haromig vartuk, hogy enyhiljon a héség, de nem igazan j6tt Ossze. De azért ekkor csak
elindultunk a dégmelegben.

Eztdn kovetkezett be a legsilyosabb eltérés az el6zetes tervektdl. Zell am See kornyékén az utak
Ossze-vissza kavarodtak, egyeseken biciklivel nem lehetett menni, végil addig kévayogtunk, hogy a Zell
am See-i tond nem keletre, hanem északra mentiink. Mivel Baintnak nem volt kedve megkerllni a tavat,
hogy visszatérjink az eredetileg tervezett Utra, Uj Utvonalat terveztink Salzburgba. Tavolsagra nagy
eltérés nem volt, de igy kimaradt a sdbanya meg a kelta mizeum meglétogatésa, ami a masik Utvonaba
esett.

A flrdégatyak hidnyat até mellett jelentésnek éreztem, mert abban a melegben én biztosan furédtem
volna, de az osztrdkok semmiféle nudi helyet nem jeldltek ki, igy inkabb lemondtam a strandol asrdl.
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Mentiink tovabb, mig végil a Lofer kempingné St. Martinban leparkoltunk. Jokora kemping egy kis
folyo mellett.

Hipermodern vizesblokkal, nyitvatartd és megfizethet6 bolttal.
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A folydeska mogott sétautak, az egyik egy kilatdhelyhez vezetett, ahonnan egy kis kanyarulat volt
bel athat.

A folyoban sziklapad. Ide begazoltunk (Balint |aba azon a két méteren lefagyott, mig beméasztunk),
ucsorogtunk rajta egy kicsit.
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100,49 km
max. sebesség: 67,1 km/h
Osszesen: 522,21 km

7. nap (2008. junius 23., hétfé; Balint 16. sziletésnapja; St. Martin—Salzburg)

Ejszaka kemény esd zuhogott, tobbszor is nagy erével rékezdve. 8 korul, mikor csendesedett,
felkeltink, és mire Osszepakoltunk, hétagra sitott a nap. Mér kora déel6ttol ortlt meleg volt, bér
szerencsére eleinte arnyékban vezetett az utunk. Délre terveztik, hogy Salzburga értink, de mar hamarabb
l&tszott, hogy ez nem jOon Gssze: egyre nagyobb lett a véros felé kdzeledve a forgalom, ami €dl, le-
letértlink bicikliutakra, ahol viszont csak lassabban haladtunk. Egy izben a Mozartradwegen is menttink,
de ez se hozott szerencsét. A ,legszebb” része az volt, amikor az Ut bevezetett valami kavics/zUzottké-
osztalyozé lizembe, amelyen helyenként abroncsot ellepé fehér sarban cuppogtunk keresztiil. Rendkivl
l&tvanyosak voltunk utana, mert a biciklik Ugy néztek ki, mint mikor a hdzakat képorozzak, mi meg szép
fehér pottyogetett mintékban tindokoltink.

Végll csak befutottunk Salzburgba.

Mé& idaig is nyiigos voltam Salzburgtdl, de aztdn ez csak folytatddott. Pl. kimerllt az elem a
fényképezégépben, én meg persze a Sparban egy mérettel kisebbet vettem, mint amilyen kellett volna.
Mivel ez 10 percen belll kiderllt, visszamentem a boltba, hogy kicseréljem. Nana, hogy a segg pénztaros
(akinél az elébb fizettem) kozolte, hogy csak blokk ellenében (amit persze miért is vittem volna
magammal). igy aztén vettem egy Ujabb csomag, most mér jonak hitt VVarta elemet (ami par kép utan leis
merult), és nemes bosszuként masfél marék aprépénzzel, kozte tisztes mennyiségii egycentessel fizettem.

Eztdn jO kétdras bolyongas kovetkezett a tourinformig, majd a kempinghez. Elészér a Nord-Sam
kempinget sikertlt megtaldni, ami a net szerint a legolcsdbb a harom salzburgi kemping kozil, de olyan
is volt. Recepcid nem volt, mi korbe tekertiink benne, de aztén marhara nem tetszett, hogy fii sincs sehol
(er6sen fapados filingje volt, inkdbb lakokocsival lett volna élvezheté az ottani szallas), ugyhogy

30



tovébbmentiink tok vaktaban, mig véletlenil rdbukkantunk a Panoramacampingre fenn egy domb tetején.
Ez is persze jOkoratavolsagra a belvarostdl, a vilag végen.

Négy Orara végeztink a satorveréssel, lepakolssal, zuhanyzassal, majd rohantunk be a varosba.
M egjutalmazand6 magunkat 2 euré/3 gomb arfolyamon sikerllt igen j6 fagyit venni. |gaz, az adag akkora
volt, hogy Baint majdnem sikeresen el gjtette (de mivel a markéba kapta, visszais lett téve atolcsérre, bér
el lehet képzelni a kezét a fagyi markolaszas utan:-)). Szerencsére egy biciklisnél mindig van kulacs, igy
aztan |lehetett kezet mosni.)

Nézel 6dtiink az dvarosban: dém, ferences templom, csaszkétunk fel-ala

Meg kerestik volna, hol lehet biciklivel felmenni a varba. Nekiink — bér teljesen korbebicikliztik az
egészet — veégllis nem sikerllt.
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K 6zben bekdszontott az esd is, ami €6l egy templom oldalso kapuja a& hizédtunk, és jo darabig ott
dekkolva vartuk a végét. (De legaldbb ezalatt megigazitottam Bélint Ulését, ami a nyeregcss elgorbulése
miatt eléggé ferden allt.)

Eztan még némi méaszkal as, ettiink egy-egy pizzaszel etet, majd mikor még be akartunk vasarolni a méar
ismert Sparban, megint pofara estiink, ugyanis 5 perccel zaras utan értiink oda, és természetesen be nem
engedtek volna. Mindemellé nekidllt esni megint az ess. Mivel nem volt kedvink a Spar el6tt acsorogni,
elindultunk vissza a kempingbe. Kdzben az es6 beleerésitett, igyhogy akkora elazés lett a vége, mint egy
se az egész turan. Természetesen a dzsekik nem voltak nalunk, igy aztédn akar az Salzachbdl masztunk
volnaki, Ggy csopogtink a viztol.

Eztan nem is maradt més hétra, minthogy a hangulat feljavitasara beliljink a kemping éttermébe, ahol
szlletésnapi vacsoraként egy menit (stlt csirke, st krumpli), meg valamilyen hideg marhahlsos
készitményt rendeltink (hus, saldta, lencse, tokolg)). Eztan j6tt a megérdemelt alvas, annak a nem
eldontésével, hogy masnap hizunk-e a francba Sal zburgbdl, vagy azért csak nézel 6diink még.
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76,66 km
maxX. sebesség: 56,3 km/h
Osszesen: 598,87 km

8. nap (2008. junius 24., kedd; Salzburg—Burghausen)

8-kor keltiink megint (el6tte természeten megint egy kis es, épp csak annyi, hogy vizes legyen a
sator), aztan lehiggadva az €l6z6 napi bosszisagok utén, a felpakolt bringakkal bementiink a varosba.
Gondoltunk ugyan r&, hogy a holmit a kempingben hagyjuk, mert az Salzach mellett ugyanerre kellett
visszaindulni a tovabbi Utra, de végul — mivel kitér6 is lett volna rendesen, meg emelkeds is — inkabb
csomagostul mentiink.

A Mirabell varoskdzpontot néztiik meg, ezt a jobb oldali részt hétfén egydtaldn nem jartuk be. Pedig
kiderUlt, hogy ez tan szebb, mint abal parti rész. Itt istemplomok a szokott kapitalis mennyiségben:
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Egy szép parkban reggeliztiink, majd mentiink tovabb.

A latvanyosabb rész eztan jott: a Rezidenz.
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Az esb csoporgott kissé, de aztan kisitott, igy aztdn mi is Utra keltiink Passau felé, kisebb bal esetekkel
tarkitva:-)

Az igazan nagy €lmeény persze nem ez volt, hanem egy var és varosa: Burghausen.

Amig idéig jutottunk j6 darabon a Salzach mellett jottink, majd kertlok kovetkeztek. Az egyik ilyen
kitéronél maszattak meg vellink az egész tura legmeredekebb szakaszat, amit 1.1-es sebességben tudtam
csak megcsindlni. (Csak viszonyitasul: a Tauernben egyszer se kellett 2.1 ala menni.)

Végul Achnd jutottunk vissza a Salzachhoz, hogy ne soka atgurulva a hidon mar Németorszagban, és
az egész tura legszebb vérosban: Burghausenben legyiink. Ezt ugyan nem terveztik be, csak ugy jott,
mint alegjobb helyek szoktak.
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Mivel gybnyori kisvarosnak latszott, picit szét akartunk nézni, de aztén méasképp alakult. Varosnézé
bringdzasunk soran par szdz méter utan Balint biciklijének hétsd kereke olyan mértékben kezdett
strlédni, hogy tolni kellett. Mivel a velink |évé szerszamokkal hozza se tudtam nyulni, Balint elindult
szervizt és széllést keresni. Este hat felé jarhattunk mér. En meg az egyik templom elétt vartam az
eredmenyt.

Az eredmény az lett, hogy a lelkes segitok keritettek egy térképet, amin megmutattédk, hogy hol
talajuk méasnap a bicikliboltot és szervizt (azt is kideritették par telefonnal, hogy ma mar zarva vannak),
és azt is megtudtuk, hogy nekiink val 6 szallas nincs a kdzel ben.
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Mivel sok mindent nem tehettlink, elkezdtiink varosnézéssel egybekottve satorozé helyet keresni.
El6szor egy jatszotér tavoli sarkdban all6 kis fahdz elott részt néztik ki, de aztan elkeveredtiink a var
maogotti t6 mellé, ami eldugottabbnak &tszott. (Az mas kérdés, hogy a végén annyi futot, sétalét néztlink
végig, mintha egy féutcan lettiink volna.)

Azért j6 volt igy is: egy-egy padon elaludtunk. Mondjuk aprobb szérakoztato részletek szinesitettek
még a lefekveés kornyékét: megvartam, mig besotétedik, hogy lemosakodjak a téban, amit vildgosban —
tekintettel a szemben 1év6 varra, meg a flrd6zékre — korabban nem akartam megejteni. Be is méasztam
csupaszon a vizbe, nagyon kellemes volt, csak mikor jottem kifelé, zseblampdk villdédzésa tint fel.
Magamra csavartam a torolkozot, és mar kozelitett is egy lelkes éjszaka turézé gyerekcsapat. Hogy
kevéshé legyek megrendits latvany, felvettem a trikomat, pulcsimat, és aztan a térélkézében lcsorogve
vartam, hogy a legfébb latvanyossag mellett (= mellettem) elvonuljanak. Eztan mér nyugi volt, legfeljebb
a szentjanosbogarak vilagitottak, és az egerek neszeztek az avarban (reggedl lattuk is az egyiket: esze
agaban se volt félni t6ltnk).

81,18 km

maXx. sebesség: 41,2 km/h
Osszesen: 680,05 km

9. nap (2008. junius 25., szer da; Burghausen—Passau)
Végre es6 nékil telt az északa, igy nem kellett behizddni a padokrél a vérfal elére kinézett

helyiségéebe. Cserébe viszont mar kora reggel is dégmeleg volt, és béségesen megizzadtunk, mire a var
rézsakertjétol abicikliket tolva megérkeztiink a varos legszélén |évé bicikliszervizhez.
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Szerencsére a szerviz mé&r nyitva volt, és még inkdbb szerencsére a kordbbi munkét félbehagyva
egybo6l ami biciklinkkel kezdtek foglalkozni. Kiderdlt, hogy elgorbllt a hatso tengely, és nemcsak kil 6-
meg konuszprobléma van. A megoldas 35 euréért egy teljes kerékcsere volt. Villamgyorsan kész lett a
javitas, ami utan a szemben lévé hatalmas kaufhausba mentem reggelit venni. Rengeteg idét
elcsaszkdltam a kétszintes boltban, mert semmit se lehetett megtaldni a hdrom tesconyi épuletben.
Eletemben nem |&ttam még ekkora aruhézat.

Reggeli utan feltekertink a varba, amirdl kiderllt, hogy Eurdpa leghosszabb vara a maga hat
udvaréval. Es persze az is kiderilt, hogy nagyon szép. Es ami még kideriilt: laknak benne. Ezt a
legszebben az egyik torony ajtajarakiirt , Reklamujsagot nem kértink” cetli tudatta.

K ényelmesen végigballagtunk rajta, majd a bels varban végigjartuk a nem kicsi mazeumot is.
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Fél egykor indultunk Passauba. Meglehetésen bizonytalan volt az Utvonal. El6szor az Innradwegen
mentunk.

Utana kozutra kellett térniink, majd mikor némi keringézés utan ez is elfogyott (olyan autodt jott, amin
nem lehetett biciklizni), visszakanyarodtunk Ausztridba, de csak azért, hogy ne soka megint német oldalra
térjink. Végll egy autds magyarazta el, midon épp egy féut bemeneténél tanacstalanul acsorogtunk, hogy
forduljunk vissza egy falut, és onnan merre, mig elérjik ismét az Innradweget, amin bejutunk Passauba.
Mire azonban meg lett az Inn, a kordbbi szemerkél6 esébél hatalmaz zapor |ett.

Szerencsénkre egy fellljard aatt szérazon atvészel hettiik, és uténa mentiink csak be Passauba. Ott is
rossz iranyba indultunk elészor) & az Inn-hidon majd a biciklitton Linz felé, de erre hamar r§jéttem, és
megtaldtuk végll az 11z partjan 1évé kempinget (a a Duna-hidon, majd balra rogtén jon az |1z hidja,
onnan mar megtaldhaté a kemping). Mivel este 11-re értlink ide, egy cseh biciklis példgat kdvetve nem
bibel6dtink a satorveréssel, hanem polifémon, hdl6zsdkban az egy oldalrdl nyitott, de fedett étkez6
helyiségben fekldtunk le.

138,34 km

max. sebesség: 48,2 km/h
Osszesen: 818,39 km
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10. nap (2008. junius 26., csitortok; Passau—Au)

Ejszaka természetesen esett, ésreggel is szemerkélt. (Ennek csak a parton alvo kacsak orillhettek:-)

Ett6l flggetlentl felpakoltunk (a padokon legaldbb széradtak valamennyit a napok 6ta vizes cuccok),
és leléptiink a kempingbdl.

Kovetkezett a varos gyors megnézése, persze csak reggeli utan, ami alapjan viszont kiderdlt, hogy a
peksiitemeények is jelentésen olcsdbbak, mint Ausztridban, mert valami nagyon finom lekvéaros-pudingos
csigét fél euréért mér lehetett venni.

Passauban a var kivételével (ide Balintnak nem volt kedve felmenni) a legfontosabb dolgokat
megnéztik.






Magyar szempontbdl a legnevezetesebb hely Istvan kirdly feleségének, Gizellanak a csontjait
ereklyekent 6rz6 templom:
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Passaubdl tdvozva még visszanéztink a harmas (Duna-Inn—l1z-)torkolatra. (Méig nem értem, miért
nem Innek hivjék az innen tovébb folyo folydt: sokka szélesebb, és a vizhozama is nagyobb |ehet, mert
az Inn széke vize latszik innen, és nem a Duna sotétebbje.)
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Kellemetlen, kddos, zivataros idében megytink tovébb Bécs felé.

Egy helyen abiciklitt is elfogyott, itt komppal kellett a masik oldalra &menniink.



A megprobéltatasokat enyhitends (plusz szaradni, pihenni is kellett) betértiink egy Utszéli étterembe:

A biciklik is védett helyen pihenhettek, mi meg 20 eurdért egy igen j6t ettiink: ma gombocleves, nagy
adag rantott parizer (?) krumplival és karaldbéf6zelékkel, meg egy pohar kdla. Indulaskor még a
kulcsainkat is az italautomata jéghideg vizével toltotte fel a vendéglos holgy. Igen kellemes hely volt.

Nem agy mint Linz (ezek a nagy varosok ndlam nagyon nem jonnek be biciklivel), barmennyire is
vannak bennuk értékelhet latnival k.
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A legszebb a goétikus DOm volt (tényleg egészen fenséges!), de ebben fényképet csindlni nem sikerllt,
annyira sotét volt benne. (Persze ez amisztikus homdly isigen jét tett az sszhatésnak).
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Linzben tovabbi jeles esemény volt, hogy Baint potomaron szerzett a fényképezégépbe egy (j
memoriakartyét, amire mar tobb ezer kép felfér.

Haladtunk tovabb, mig a vihar kitorése elé6tt, valamikor este 10 kordl, elértik a kempinget Auban.
Ekkorra Balint bal térde nagyon f4jt, alig tudott tekerni.

143,23 km (aval ésagban 3-5 km-rel kevesebb, mert 27.-én csak késve nullaztunk)
max. sebesség: 36,3 km/h
Osszesen: 961,62 km
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11. nap (2008. janius 27., péntek; Au—Bécs)

BorUs reggelre ébredtink, a sétor tiszta viz az €jszakal esé miatt. Nagyjabdl letorolgettem rola a vizet,
aztén indultunk.

Mentlnk egy ideig, egy erémiinél a is mentiink a tdl oldalba, mig aztan az éhseg be- (illetve egy
nagyon meredek kaptatdn fel-)vitt benntinket Wallseebe, ahol reggelit vettem, és megkaj aztunk.
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A fétéren lefolytatott reggeli utan szandéra vatottunk, mert kisiitétt a nap afelhokon at. Mint kiderdit,
korai volt az optimizmusunk.

Nekil6dultunk megint az Utnak (innentél Bécsig mar csak a déli, azaz a jobb parton tekertiink a Duna
mellett). Ezeken a részeken (Bécsig kevés kivétellel mindenhol) aszfaltos a Donauradweg, tehét jol
lehetett haladni. Az idsjarés ennél vétozatosabb volt: Y bbs el6tt egy 6réaval esni kezdett. Ujra felvettiik a
cipoket, és el6kerliltek a dzsekik is, és 'Y bbsig helyenként szakadd esbben tekertiink. Nem volt vészes, bar
a cipé beazott felllrsl, valami vadromantikdja azért volt a dolognak, hogy mig a legtdbb bringés valami
fedezékben &csorog, vagy a bufékben pihen, mi szaguldunk a zivatarban.

Mire Ybbset elértik, az esének vége lett. Ebben a varosban semmiképpen nem akartam kihagyni a
biciklimizeumot (ha mér mi is bicikliziink), agyhogy ide be is mentlink, pont a délutan két érai nyitasra
értink oda.

53



A muzeum nem volt nagy, de akadt par érdekesség, és egyes darabokat még ki is lehetett probalni
(vagy 2000 eurdért megvenni:-))

Mire a mizeumbdl kijottink, stitott a nap. Gyors cipé- és zoknicsere, és mentiink tovabb, gyorsan és
eltévedés nélkdl. Volt, hogy jékora darabon 30-32 km/h volt az atlagunk, kis hétszél persze kellett ehhez.
A tempon fellelkesedve Balint kdzolte, hogy még ez nap el kell érniink Bécset. Ez 200 km-t jelentett, és
gféli érkezést, amit nem okvetlendl tartottam teljesithetének.



Amikor viszont az egyik legszebb templom-kolostor egyiittesbe, a melki apatsagba, Kis Baint nem
volt hajlandé feljonni, mondvan, hogy menjek fel magam, eléggé berégtam, és nekil6dultam, hogy akkor
meg se alljunk Bécsig.

Mentlnk is, mint a meszes, b& egy-egy helyen megdlitunk, mint pl. ennek az éplletnek a
szomszedsagaban, ahol kebabot ettiink.
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Aztan csak mentlink, mentink. A nap islement, de mi éfél utanravégll csak beértiink Bécsbe.
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Kész csoda, hogy a nagyon rosszul jelzett bevezeté Uton nem tévedtink el, de végil szerencsésen
kilyukadtunk a Duna-partra. Késo is volt, faradtak is voltunk (ekkorra a fenekem is szétment, a csuklém
megfajdult): nem is kerestik a kempinget, hanem lefekiidtiink egy-egy padra, és reggelig (ami nagyon
koran megj6tt) ott aludtunk.
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198,28 km (a val6sagban 3-5 km-rel tébb, mert csak késve nulléztunk, tehat talléptik a 200 kilométert!)
max. sebesség: 53,0 km/h
Osszesen: 1159,90 km

12. nap (2008. junius 28., szombat; Bécs)

A napfelkelte a Duna-parton ért, de csak félalomban, inkdbb aludtam tovabb. Tul sokdig azért nem
lehetett, mert elég kordn beindult a forgalom a sétényon is, meg a Dunan is. Egy kozeli Pennyben
reggelivasarlas, kajazas, majd kerestik a kempinget. Jelzések hijan nem volt tdl egyszerii (mint kiderdilt,
mé& majdnem ott voltunk, amikor visszafordultunk egy hidnyit, mert semmi se jelezte), végul a netes
leirasokbdl (spirdforma kerékpéros feljard), amibsl a Prater-hidat fel lehetett ismerni, meg egy kis
helybeli segitséggel csak odajutottunk.

Az EB-dont6 elétti napon a kempingérak mellbevéagoak voltak: volt pofguk a duplgat kérni az addig
tapaztalt araknak. Két napraigy isletdboroztunk, ésindultunk rogton a varosba egy immar révidebb Uton.

Innen két napig afoci EB miatt elcsufitott, emberekkel telezsufolt Bécsben csaszkaltunk, tekertlink két
napig. A német meg a spanyol szurkolok hada mindenfelé, fokozott rendéri késziiltség, mindenhol
rendéri csoportok. A Ringnél a szurkol6i kdzpontok, ellenszenves az egész.

Mi azért nézel6dtink derekasan. Templomok, muzeumok, dtaldban ami szembe j6tt. Mondjuk pl. a
Stephansdomban csak perceket toltéttlink, mert undorito tomeg nylizsgott, zsivajgott benne.

58



A kisebb-nagyobb latnivaldk mellett a Hofburg és a Szépmiivészeti MUzeum volt a f6 misor.
Mindkettében rengeteg idét toltottink. A Hofburgban megnéztik a kincstarat, utana meg az
ezlstmuzeumot, a Sissi-muzeumot (micsoda egy hilye tyuk volt!) meg a csaszéri lakosztélyokat.
Audiovezetéssel mentiink, eszmél etlen sokéig tartott mindent végéig nézni. (Azeért szép volt:-))

A Hofburg utdn a Szépmiivészetit néztik meg, de ennek nem értlink a végre. El is hataroztuk, mikor

hatkor kizavartak, hogy afestmények miatt ide megint vissza 6vink.

Eztdn még kerlltlnk jo pérat a vérosban, korbebicikliztik a Ringet, visszafelé pedig a Donau-kanal
mentén mentiink, egyszer Ucsorogtink is egy sort egy padon. (Nevezzik vacsoranak.)
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A kemping, mire visszaértiink, zsufolasig tele volt, de szerencsére aricsg) 11-re ellilt, tudtunk aludni.

43,70 km
max. sebesség: 32,2 km/h
Osszesen: 1203,60 km

13. nap (2008. junius 29., vasar nap; Bécs)

Ez anap mar az EB-dont6 jegyében kezdédatt.

Esigy isfolytatodott...
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Mindenesetre Balintot hagytam aludni 8-ig, bar 6-t6l mar ment a szurkol i ricsgj a kempingben.

Villamgyorsan, hiszen most nem kellett pakolaszni, indultunk a varosba, hogy némi reggelizés utan
(kellékek meg el6z6 nap beszerezve: pl. halkonzerv, szalami). Annyi izgalom azért volt a taplakozasban,
hogy persze kést, kanalat nem vittem magunkkal, igy az olgjos vagy paradicsomos hal kézzel torténd
elfogyasztasa mutatott némi kulturalis visszal épést Ferencjoska szokasaihoz képest:-)

Ez persze nem akadalyozott benntinket abban, hogy egész nap Ujabb templomokat fedezziink fel, és
hogy orékra bevegylk magunkat a természettudomanyi muzeumba. (Itt Ancsa biztos jél szérakozott
volna, mert a kdvektol a féeml6sokig, fosszilidktol a kitdmott elefantig minden van. De valami kapitélis
mennyiségben.)

Az igazi nagydurranas azonban egy varatlanul elékertlé kis fekete bodé személyében ért e (a jegyet
Balint vette, errél pedig készilhettem volna ra): megtaldlasanak 100. éves évforduldja alkalmabal
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kidlitottak a Willendorfi Vénuszt! Par tarsaval egyetemben. Hét ez valami hihetetlen. En onnan alig
tudtam elmenni. Vagy hé&romszor visszamentem, mar a biztonsagi 6r is odajétt, hogy mit csindok.
(Fotéztam is, de azt nem |&thatta, meg nem is sikertlt, mert sotét volt.) Fantasztikus az a kis szobrocska,
kaprazatos. A legnagyobb élmeény az egész Uton. Teljesen meghatddtam téle. Széval ezért nem 1300, de
13000 kilométert is megérne biciklizni!:-)) Csak néztem, ahogy a sok balga ember — akik nem olvastak
persze Zolnay Vilmost (meg nem jartak az én szleng és karneva Oramra:-) — par pillantds utan megy
tovabb, pedig ott van az orruk el6tt 10 centire az emberi kultUra eredetének kulcsal

A természettudomanyi mizeum utén visszatértink a szépmivészetiben megnézni az el6z6 nap
kihagyott els6 emeletet. Csupa festmény az egész! Eszméletlen, felfoghatatlan mennyiségben.
Arcimboldo alegemlékezetesebb mind kozll.
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Eztén vart még rank a faradk viléga kidlitas a néprajzi mizeumban (itt mas nem is volt). Nekem nem
igazan jelentett tobbet, mint a szépmiivészeti egyiptomi részlege, bar nagyobb, és gazdagabb volt persze,
sok ekszerrel).
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Itt mér j6forman tdmolyogtam, annyira elfaradtam a sok maszkdlasban. De azért hésiesen kitekertlink
abban a dogleszté melegben a schonbrunni kastélyhoz. Bemenni kedvink mar nem volt, bar egy 35
perces vezetés még belefért volna. Inkabb csaszkaltunk, ticsorogtiink a parkban.

Eztédn hét tgban visszamentlink a néprajzi mizeum sarkdhoz, ahonnan jél |&tszott a kivetité anélkul,
hogy a tdmegbe be kellett volna menni. (Voltak persze helyek, ahonnan afoci rendkivil szimpatikusan ki
volt tiltva:-)))

Ucsorogtiink, vartuk a meccset, én lattam, hogy a jobb bokam majd kétszerese a normdlisnak
(szerintem egy csipéstél dagadt be), kdzben az ott varakozo rendérok egy-egy kis zacskd gumicukorkéval
ajandékoztak meg. Es aztén néztik a meccset. De l&tni nem nagyon lehetett, csak a kozeli képeket, a
tavolikon alabda méar csak sejthet6 volt.



K 6zelebb mentlink a keritésig, de ott meg dlni kellett, itgyhogy még a spanyol gol elétt elindultunk a
kempingbe, hogy az legaldbb Ures lesz, és kényelmesen leflrdink. Illetve havalahol lesz egy j6 kavéhaz,
belllink meccset nézni.

Hat ebb6l semmi se lett, ellenben a kemping el6tt a benzinkdtnal, ahol j6 hideg innival 6t vettem, méar
|&ttam, hogy a spanyolok dlnak gyézelemre, a kempingben meg egy derék-nagy kivetitén, alig par ember
am anndl tébb sziinyog tarsasadgaban kényelmesen megnéztik a meccse végét is.

Aztan flrdés, alvas, elvégre masnap hazafelé késziiltiink, még meg nagy iramban, hogy valamelyik dél
kordli vonatot elérjik Hegyeshalomban. Ebbe a tervbe pér alat német szdlt csak bele, de azok valami
kihangositon, a barmok.

39,50 km
max. sebesség: 37,8 km/h
Osszesen: 1243,10 km

14. nap (2008. junius 30., péntek; Bécs—Hegyeshalom-Debr ecen)

Utolsd nap, irdny hazal Ebresztd hétkor, hogy idében induljunk. Ehelyett: mire ésszepakoltunk, feljott
egy jO kis zivatar. Vissza minden a satorba, féléra véarakozas, majd mikor mér csak szemetelt, csak
elindultunk végre. Utvonalunk Bad Deutsch Altenburgig a Donauradwegen vezetett a bal parton (sokkal
rosszabb minéségii, csak néha aszfaltos at), innen pedig Prellenkirchen—Gattendorf-Nickelsdorfon &t
Hegyeshalomba. Az es6 hol rékezdte, hol abbahagyta. De aztan léttuk, hogy egész Magyarorszagon ez a
helyzet.

65



Tekertlink tisztességesen, a végén mar nagyon, igy aztén sikerilt az utolso, még kulturidében hazaéro
vonatot elérni, ami Hegyeshalombdl 13:40-kor indult. A vonaton atdltoéztiink civilbe, szarazba, szandal ba.
Epp mikor én voltam bent a WC-ben, a vonat meg egy alomason dlt, kezdett el zorégni valaki, hogy
neki slirgésen be kell jonnie. Eleinte nem értettem, mitél ilyen siirgés ,,csak egy félpercre”’, de miutan
kinyogte, hogy klldtek neki valamit, ami a vecékagyl6 mdgé van eldugva, és mindjart indul a vonat, csak
atadtam a helyemet:-)

Gyérben 15 perc csatlakozés, Pesten masfél dra varakozas, de a 18:25-6s gyorssal (volt ezen is
biciklitarolo hely!) fél 10-re itthon voltunk. Es mivel Ugy indult a tdra, hogy még itthon Debrecenben
amentem a pirosan, hat befejezni is igy kellett: a Szent Anna utcand nem véartam ki az a fél percet, ami
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még a zoldhodz kellett volna, hanem athuztam rgjta. Csak azzal nem szamoltam, hogy ennek a zsaruk is
szemtanui, igy aztdn meglepett, mikor a Kossuth utcan leintettek benntinket. |gazoltattak, és mert nem
akarték, hogy rossz élménnyd térjink haza a nagy tarardl, hat bintetés nélkil elengedtek. Cserébe
meséltem nekik egy kicsit az 1300 kilométertinkrol.

91,20 km

max. sebesség: 45,5 km/h
Osszesen: 1334,30 km
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