Adriai bringatira
(Horvatorszag-Montenegréo-Albania, 2009)

Bar 2006-ban azt gondoltam az isztriai-cresi-krki tara utan, hogy t6bbszor nem lesz Adria
biciklin, de végiil csak nekirugaszkodtunk. Es az idén még csak ez a faradtsag okozta érzés se
jott el6. Végigtekertik a tervet (az ODO szerint 1046,7 km lett az egész), tobbnyire szép volt
(Albaniat, Split kdrnyékét meg a vonatutakat semmiképpen nem sorolom ide), és
mindenképpen érdemes volt elmenni. Aki persze nehezen viseli a nagy forgalmu orszagutakat,
ne induljon el az adriai orszaguton, mert hidba a horvat sztradak (én ebben reménykedtem), a
8-as uton tovabbra is nagy a forgalom.

Es akkor par mondat emlékeztet§ (az egyes napokhoz meg érdemes az 6sszes fényképet
végignézni, mindet nem szurhattam be):

1. nap (2009. augusztus 15., szombat)

A kilométeréram szerint (ODO) 2586,9 km-rdl indultunk a garazsbol.

Minden a tervek szerint ment. J6 kis ,langy melegben”, féloras késéssel érkeztiink meg
Balatonszentgyorgyre (7620 Ft). A vonat j6 darabig zsufolva volt, mar Debrecenben alig fértek
be a biciklik, de dsszességében rendben volt minden. Az utazas egyik nagy meglepetése volt,
hogy Kisujon felszalltak évtizedek 6ta nem latott unokandvéremék, Nagy Icaék az egyik
lanyaval meg vagy négy unokaval. Picit beszélgettiink, de aztan jo messzire sikerilt helyet

talalniuk a vonaton, csak athurcolkodni segitettem nekik.
RESZUIEY T s " Mg oy

Eaﬁ. -
> 7,
nok"* Pacsa ; 7] >
engyelfoli =
calaszabars
3 - .Mafcals .
Zalaszentbaldzs
e Zalakomdr, A Somogyva
wsla « 4
el
Sormds Zolosl % A
Wenye g - . . | o
w7 Nagykanizsa Bohdnye
r 15 4 « Magybajormr
Fﬁi}’:ﬁ?ﬁ: tpéter
Kapos*
4 -
dbreg Csurg Mike
wndlagyatad, .
Hencse »

-
2vRica = Gola

Bélavér * Gérgeteq
Balatonszentgyorgyrol az idén nemcsak Berzencéig mentink, hanem a terveknek megfeleléen
atmentink a hataron, hogy masnap még kényelmesebben érhessiik el a zagrabi vonatot.
A hataron siman és gyorsan atléptiink, csak a horvat hatarérokhoz kellett visszakanyarodnom,
mert én azt hittem, hogy egyben van a két hatarellenGrzés.
Az idén csupa ismer6s helyeken mentiink, még priman emlékeztiink a harom évvel ezelotti
épulletekre, utakra — és persze beleszaladtunk a korabbi téves utakba is.
Szallast eleinte vadkempingként prébaltunk keresni, de nem akadt alkalmas hely. A Drava
artere lett volna j6 (s6t, ha ott lett volna a foly6 egy kis stranddal, akkor egészen szuper), de
annyi volt a szunyog, hogy hiaba volt a hivogaté z6ld pazsit, a tovabbmenetel mellett
dontottem. De ugyanez volt a szinyoghelyzet a mez6gazdasagi foldeken is. Igy aztan arra
jutottunk, hogy Koprivnica mint nagyobb varos lesz a szallashely. Egy benzinkutnal a varos
szélén Balint kideritette, hogy a legktzelebbi kemping Kaposvarnal van (ez kissé kiesett:-),
illetve hogy egy kilométerre akad egy kavézo, ahol lehet szallast talalni. igy is volt, 200
kun&ért ott aludtunk.
Eznap 114,1 km-t haladtunk (max.: 37,8 km/h).



2. nap (2009. augusztus 16., vasarnap)
Reggel aludtunk sokaig, 10 kéril indultunk. Az egész kavézot kirabolhattuk volna, nem volt
senki semerre. Egy hatsé kapun sikerult kijutnunk, aztan irany Zagrab. Tovabbra is ismerGs
terepen mozogtunk, bar ez a terep helyenként mar nehezebb volt. Krizevciben megnéztik a
»szokott” parkunkat, de most nem dekkoltunk itt hosszabban, hanem inkdbb megmasztuk az
eztan kovetkez6 emelkeddket.

PihenOt kajazassal és fagyizassal talan Vrbovecen (vagy hol, a fene se emlékszik) tartottunk.
igy nézett ki a hely (ahol a fagyizén kivill minden zarva volt):

T

Innen mar Zagrab jott, délutan oOtre ott is voltunk. Emlékezve a harom évvel ezelOtti
borzalmas bemenetelre, az idénre kerestem egy biciklivel jarhatébb utat az allomasig.
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Alig futottunk tal az elagazason, ugyhogy meg is talaltuk a jé utat. Ami ellenben a ViaMichelin
térképével, nem ment el az allomasig, bar kis kitéré utan csak odaértunk.

Megvettik a vonatjegyeket (fejenként helyjegyekkel egyitt 166,7 + 7, 6sszesen 347,4 kuna),
aztan az allomas (Glavni Kolodvor) el6tti téren Gicsérogtiink, vacsoraztunk. A vonat menetrend
szerint 21:40-kor indult volna, de kapasbdl egy 6ra késést hirdettek.

Kulon ,,szérakoztaté” volt a bicikliszallitas. (Csak lebeszélni tudok mindenkit, aki a horvat vagy
montenegroéi vasutakon bringat akarna szallitani...) A dolog Ugy allt, hogy el6szér harom vagon
allt bent a peronnal. A mi helyjegyiink a legelsd kocsiba szdlt (teljesen mellékesen harom
spanyol mellé, meg volt még egy vélhetdleg horvat gyerek is ott, Gigyhogy tele volt a fllke, a
csomagjaink kozil a két utazétaska nem is fért el, a folyosén hagytuk 6ket). A bicikliket
ellenben a kalauz nem engedte az els6 (mozdony mogotti) ajtohoz feltenni, hogy majd jon
bicikli- és csomagszallité vagon is. Jott is, j6 messzire volt az elsd vagontdl, mert a vonatot sok
részbdl raktak ossze. (Mig befutott, kifizettik a bicikliszallitasi dijat is — a két bringara 60
kunat —, és mellesleg a kalauz centire kiszamolta, hova alljunk, hol lesz az ajtaja a
bicikliskocsinak.) Onmagaban nem az volt baj, hogy messze volt szallitbvagon, hanem az,
hogy a vonatot Kninben ketté valasztottak: az eleje (vagy 2-3 kocsi) ment Zadarba — a tébbi,
koztik a bicikliszallité kocsi a kalauzzal — Splitbe. Ezért Kninben el kellett Gigetni a biciklikért,
és attenni 6ket az els6 ajtéhoz (ami immar nem ugyanaz volt, mint Zagrabban, ugyanis
menetiranyt valtottunk). Igy aztan nagy alvasrol szé se lehetett, lestem az érat, mikor jon
Knin, amit kiszamolni persze nehéz volt, mert erds késésben voltunk mar indulaskor is, amit



sikerllt a horvat vasutnak tovabbfokozni. De végul a biciklik Gjbdl a helyikre keriltek, mi egy
kicsit lefekuidtunk a folyosén a polifémokra (kozlekedés a flitGtesten, falon, mennyezeten, aki
repilni tudott, jelentOs eldnyben volt), és laza menekiilttabori hangulatban elszunditottunk
sokak tarsasagaban. (A fulkében nem igazan éreztem j6l magam, mert a két spanyol
Osszeengedte a székeket, és gy aludtak labtél-fejtdl élire fordulva. Kimenni nem nagyon
lehetett toliuk.)

Végul reggel 5:40 helyett 7-re értiink Zadarba. De ez mar a 3. nap.

3. nap (2009. augusztus 17., hétfo)

Ebredés a vonaton, aztan ugras lefelé. Egy vasutas segitett a peronnal ellentétes oldalon
leszedni a bicikliket. Volt belSluk még kett6 a mienken kivul, az ajtot nem is lehetett csak arra
az oldalra nyitni. Felpakolas, aztan kis bizonytalankodas utan irany az Zadar 6varosaba.

Megnéztik a romosabb részeket, majd a tengerpartot is.



Mivel az éjszakai kialvatlansag miatt tul frissek nem voltunk, kicsit lealltunk a strandon,
furodtunk, pihengettiink, szunditottunk tovabbindulas el6tt. A strandszandalokat merészen
nem hasznaltuk, és Balint 6ssze is szedett egy kellemetlen vagast egy éles k6tOl a sarkara,
mikor felderitd Gszasra indult.

A nap tovabbi részében haladtunk a 8-as Gton. Itt mar joizlieket bamészkodhattunk, hol az
utrdl, hol egy kilatobaol.

Végul Vodicéig jutottunk, itt 30 eurdéért (igy olcsébb volt, mintha kunaban fizettiink volna)
szalltunk meg egy szobaban.
A napi tav 77,74 km volt, max. sebességiink 52,5 km/h.



4. nap (2009. augusztus 18., kedd)
Mint mindig, ha kényelmes helyen tudtunk aludni, 9-kor volt ébresztd, igy aztan 10 6ra tajban
indultunk el Vodicébdl. Hamarosan athaladtunk a Krk foly6 folotti hidon,




és kovetkezett Sibenik, nagyon szép 6varossal, sikatorokkal.

Volt itt eg




A legérdekesebb:-)) persze egy macska volt, aki a legtermészetesebben kozlekedett egy

auton, még a visszapillantdjan is egyensulyozott egy Kicsit:
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Azért lattunk szép lépcsoOket is,

és egy koma, miutan kozoélte, hogy kedveli a magyarokat, mert éokéig veluk dolgozdtt
Kanadaban, megmutatta a garazsa-kamraja ablakat, felhiva a figyelmet a tobb szaz éves
gotikus ivekre.

Egy 6Ora korul indultunk tovabb. Utkézben mar irigyeltiik a feny6fak arnyékaban fiurd6zdéket




Epp ezért az ebéd és pihenés helyeként a primosteni strand lett kivalasztva, ahol a parton
nagyobbacska erdé volt, és az 6bol kanyarulata miatt klassz arnyékos helyet is lehetett talalni.

JO volt a viz, az id6, és még kacsazni is lehetett:




Trogirba kora este érkeztiink, meglehetGsen doécdgls Uton, mert itt le kellett térni a féutrol. A
varoskaban iszonyatos forgalom volt, az 6varosba vezet6 egyetlen szlk hidnal allt a kocsisor.
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Itt volt a piac is, meg egy Konzum (nagyobbacska bolt). A piacon egész olcsén voltak
kilonboz06 péksiitemények, pizzak, ezt ettiink vacsorara, majd reggelire is, a Konzumban meg
lehetett tejet és asvanyvizet beszerezni. A parkban megvacsoraztunk, aztan ugy dontottem, itt
éjszakazunk, és majd reggel megnézzik a varost. Elindultam keresni egy jobbacska helyet a
parkban, de ez tal vilagos és forgalmas volt. Végiil a tenger fel6li sétanyon talaltam viszonylag
alkalmas helyet (bar elég sokaig csosztettek a sétalgatdk). Egy focipalya volt itt két bastyaval
a két kapu mogott, és emellett a sétany.
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Egy jc’l)lq<ora eI orbilt fen

Napi teljesitményiink 74,1 km volt, a max. sebesség 50,9 km/h.

5. nap (2009. augusztus 19., szerda)
A sétanyon beindulo forgalom miatt jo koran keltem, és keltettem Balintot is, hogy még idében
megnezzuk Trogirt, és haladjunk tovabb. EI6bbﬁé«'5rbe sét%ltuk az 6vérost.
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Eztan leliltiink ez el6z6 nap esti helytinkre a parkban, és miutan a piacon meg a Konzumban
bevasaroltam, megreggeliztink. Ekkorara mar fel volt deritve egy posta is, ahonnan a
képeslapok lettek elklldve.

Reggeli utan kérbenézegettik a régi Trogirt belulrdl is.
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A legnagyobb kincsek a székesegyhaz kincstaraban voltak. A tilalom ellenére ezekbdl is
lefotdztunk parat:

Trogir utan Split kdvetkezett. Splitben az 6varos jol el van dugva, kilénés tekintettel a
hatalmas panel lakételepekre. Még szerencse, hogy jol ki volt tablazva minden, igy viszonylag
egyszer(ien atvergddtink a nagyon lehangolé Gjabb részeken, és viszonylag gyorsan egy
parkba jutottunk, amirdl kidertilt, hogy az 6évaros peremén van, szép épliletek kozott.
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Maga az 6varos Splitben is a szokott sikatoros képet mu

Split f6 nevezetessége Diocletianus palotaja.
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Mi is megvettiik a fejenként 10 kunas belépolt, és szétnéztiink a palota helyreallitott
alagsoraban.
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Miutan korbejartuk a palotat meg az évarost, a piacon is szétnéztiink, és primajo sz616t
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Eztan a parkban lelltink megebédelni, friss vizet vételezni, és Ugy indultunk, hogy a
kovetkezd saroknal egyenesen menve megnézzilk a tengerészeti mizeumot is. Ez azonban
nem jott 6ssze, mert a forgalom elvitt tovabb, és nekiink nem volt kedviink visszabolyongani.
Igy aztan mentiink tovabb a ,kellemes” két 6rai h6ségben. Omisig nagyon rusnya volt az Gt:
épitkezés, utépités, por mindenhol. Omistél viszont kadprazatosan szép az adriai orszagut. Sok
kaptatoé és lejté nehezitette az utat, de Makarska felé kozeledve sok partmenti fenyderd6 adott
arnyékot.
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Este felé jarvan bekanyarodtunk Makarskara, hogy a hirneves strand kdrnyékén talaljunk
vadkempinget. De err6l hamar letettiink, mert rengeteg ember nylizsgott Makarskan, ezért
tovabb mentiink. Ellenben a koévetkez06 falu, Tucepi utan egy hidnal nagyon kellemesnek latszo
strandot lattunk meg lent. Leultiink a hid el6tti pinen6 padjara, tri médon asztalnal
megvacsoraztunk, majd a meredek lejtén lementink a biciklikkel az olajfas ligeten keresztuil.
(Ez az eznap elszakadt szandalom ellenére egész siman sikerilt.) Lent kiderilt, hogy
korantsem olyan elhagyott a hely, mint fentrdl latszott, még bufé is volt, és maga a strand
Osszefiigg a tucepi stranddal, de ez nem zavarta a h{sitd furd6zést, majd mikor kezdett
kitralni a hely, kivalasztottuk a legjobb helyet a kdvek tetején, és berendeztik a polifomokat
az alvashoz.

A tenger késd estig hullamzott, szép volt a naplemente, mi meg aludtunk egy jot.
— . g _;;S"‘
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6. nap (2009. augusztus 20., csiitortok)

Reggel még arnyékos parton
sikerllt 8sszepakolni, és felfedezve, hogy van viszonylag normalis Ut is, amin akar egy autoé is
elmegy, azon kanyarodtunk be a hivatalos strandra, és onnan fel az el6z6 nap elhagyott
orszagutra. Podgoran, a kovetkezd faluban megreggeliztink (emlékeim szerint hangulatos kis
ddul6falu volt), majd tovabbra is nagyon szép Gton, a tengerhez kozel tekertiink. A bringazast
az emelkeddkon kivil csak az zavarta, hogy megrepedt Balint biciklijének jobb pedalja, amit
eleinte a csavarokat visszacsavarva megprobaltunk helyrehozni, de hamar kidertlt, hogy ez
naiv abrand csak, és egy nagyobbacska emelkedl teteje tajan le is esett. Onnantdl csak a
hajtokarbdl kiallé vas szolgalt pedalként, mig Dubrovnikban nem sikeriilt egy Uj pedalt venni.
Utkozben eltavolodtunk a tengertdl is, de potolta a sos viz latvanyat a Bacinska jezero. Egy
parkol6bdl Balint lefényképezte, én meg kdzben vettem egy nagy furt sz6I16t, amit egy auté
arnyékaban elcsipegettink (a tulajok csak pislogtak, miért huzédunk a kocsijuk moégé:-)

Ebédsziinetre Plo¢ébe kanyarodtunk le, remélvén, hogy a tengerparton talalunk strandot, ahol
kellemesen elh(is6lhetjuk a cefet meleg delet. Hlsolés tkp. volt, de strandot senki se tudott a
kornyéken. Nagy kikotGje van a varoskanak, kompjarattal stb. igy aztan arrafelé nem olyan
tiszta a tenger. Meg komppal konny( atmenni a szigetekre, és ott igazi paradicsomi strandok
vannak.
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De mi maradtunk Plo¢ében, és eleinte egy padon, utana meg egy palmafa ala heveredve
pihentunk, szunditottunk, hiiséltunk a tovabbindulasi

A déli pihen6 utan a szokasos meredek (legalabbis nekem biciklivel keményen izzaszto,
idénként 7-8%-0s) emelkeddkon-lejtokon kinlodtunk-szaguldottunk tovabb Dubrovnik felé.
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A tenger helyett errefelé mesterséges csatornak képét csodalhattuk a magashbdl:

Ez a rész a Neretva foly6 deltdja volt, ahol a kdzlekedést talan kizarélagosan csénakok
jelenthették. Amugy a Neretva mellett biciklizve szinte folyamatosan zéldségarusok mellett
mentiunk el, akik dinnyét, sz0I6t, uditét arultak behltve. A h(ités modja roppant egyszer( volt:
a foly6bdl vagy valamelyik csatornabdl szivattyuval folyattak a vizet a tartalyba 6sszepakolt
arura. A szOI6t példaul a dinnye koré raktak, hogy a dinnyére 6mli6 viz szétfrécsogve folyjon a
szOlGre is, de ne verje szét.

Végul 114,37 km és 54,8 km/h max. sebesség utan valahol egy meglehetGsen koszos strandon
taboroztunk le. (A taborozas nem szo szerint értendd, mert satrat az egész tara alatt egyszer
se vertink, csak a szabad ég alatt aludtunk, vagy csodaltuk — épp ezen a strandon nagyon —
a csillagokat.) Amuagy ami a strand koszossagat illeti, az inkabb az odavezet6 kis gyalogutra
vonatkozik, ez Horvatorszag egyik jelentGs szégyene volt, kiilénos tekintettel arra, hogy egy
kempingbdl vezetett a strandra. Maga a strand mar elviselhets volt, bar itt a kovek kevésbé
voltak ,kényelmesek”. De azért mi remekil aludtunk, kiléndsen, ha az arcunkba huztuk a
hal6zsakot az aton elmend autdk reflektora ellen.

7. nap (2009. augusztus 21., péntek)

Irdny Dubrovnik! — ez volt ennek a napnak a jelszava. Reggel a kempinggel szemkozti kis
boltnal megreggeliztiink (szigoruan tej nélkil, mert csak tartéstejuk volt, amit egy kiprébalas
utan tobbé nem akartunk inni, mert a szokasos 3,2-es tejikhoz képest egészen vacak volt).
Ezutan aztan tekertiink a nem tul tavoli Dubrovnikba. Az Gt j6 sok emelkedGvel lepett meg
benniinket, igy aztan a szamitottnal késobb, csak 11 tajban értink be a varosba; ekkorara
mar jé meleg volt.

ElGszor is szallast kerestiink, mert le akartunk pakolni, és csak utana varost nézni. Azt a
térkép alapjan tudtam, hogy a Babin kuk és a Solitudo nevl varosrészben talalunk kempinget,
igy hat arra vettuk az iranyt, bar kozben egy par helyen szétnéztiink érdeklGdni a szoba irant
is. Tobbnyire zarva voltak, vagy telt hazuk volt, egy helyen mondték, hogy 50 eurdéért van
szabad szobajuk, de mivel itt sok lIépcson kellett volna felcipekedni, mentiink tovabb a
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kemping felé. Nem volt tul kézel az évaroshoz, de viszonylag siman megtalaltuk. Ellenben
mégsem jelentkeztiink be, mert iszonyatos sor allt, az araik se voltak tdl baratiak. Akkor
inkabb a kényelmesebb maganszallas! Nem messze a kempingtdl, az elsé helyen, ahol ki volt
irva a ,,Sobe — Zimmer — Room” sikerrel prébalkoztunk, és kis varakozas utan 50 eurdéért
kivettik egy éjszakara.

Egy emeleti teraszroél nyilt a szobank,

ahonnan kilathattunk arra a Dubrovacka fol6tti hidra az 6bélnél, amelyiken bejottink a
varosba.

A szobaban volt Iégkondi is, de tekintettel az 5 eur6s kuldndijra, ezt nem kapcsoltattuk be, ugy
dontottink, hogy spalettas ajton at elég his leveg6 fog bejénni. (igy is volt, majd csak reggel
6-kor zartam be az liveges ajtot is, hogy az élénkiil6é forgalom ne zavarjon.) Els6 teendonk egy
nagymosas volt, a zuhanyzéban egy lavorban kézzel meg mosdszappannal kilogyboltem a
cuccainkat, amiket aztan Balint a teraszra kiteregetett. Mire este elOkerultink, Iényegében
minden megszaradt, ami nem rossz teljesitmény, tekintettel ra, hogy centrifuga nélkil bizony
még csopogdsen lettek kiaggatva a ruhak.

A mosast a mosdas kovette, majd miutan lezuhanyoztunk, és megérdeklddtik, hol talalunk
biciklisboltot, bringara pattantunk, és irdny a varos. A biciklisbolt volt az els6 cél, amit csodak
csodajara meg is talaltunk. Igaz én tdl mentem rajta, de Balint észrevette. Be is ment,
megvette az Uj pedaljat, amit azon melegében felszereltem. Ez mar birta végig. A régit meg
becsomagoltam, és hazahoztuk garancidsan megreklamalni a repedést.

Mivel a biciklisbolttdl nem messze volt egy Konzum, odamentiink ebédért. Bevasaroltam, és
megkajaztunk. Nagyon rendes bolt volt, mert még a tejet is kicserélték, ugyanis mikor
megkdstoltam, kiderilt, hogy aludttej mar az. Miutan megértették, mi a bajom, sz6 nélkl
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visszaadtak az arat, én meg vettem egy masikat. Hogy a tejhez mennyire illik, nem tudom, de
Balint — és ugyebar ez nagy szé! — vett egy 8szibarackot is, amit természetesen a hely szinén
be is csavart:-)

Mindezutan testileg felfrissiilve és megerGsédve, technikailag megreparalva nem maradt mas,
mint az évaros metekintgse. A bringakat a varosfalon kivil lezartuk,

és egy szép lépcsbsoron, palmafak és kabdcak kozepette lesétaltunk a varoskapuhoz.
(Dubrovnikban rengeteg képet csinaltunk, ami nem csoda, mert a legszebb varos volt a tura
soran. Ezek toredéekét se fogom ide beszurni, de azokat érdemes mindet megnézni!ll)

Egybdl a varosfallal korilvett ovarosban kezdtiink, keresztbe-kasul végigsétaltuk-néztik.
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Az Ovaros az adriai varosok szokott szép és hangulatos kinézetét nydjtotta. Tukdrsimara
koptatott kdvezet, régi hazak, sikatorok. Sok turista volt, de végul is Dubrovniknak annyira

er0s hangulata v
L] -

an, hogy m
B I

ég ezt is ellensulyozni tudEa.

B LWl

A varoskapun belépve egy téren talaltuk magunkat, ahonnan a féutca indult, és ahol egy
folyamatosan csobog6 kuat volt. Ez utébbi kilénésen jol jott, mert nagyon finom vize volt, és

szerencsére jo hideg, ugyhogy ha erre keveredtlnk, lehetett frissiteni a vizkészletet, inni
egyet, picit ,lemosdani”.
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A kut afféle kulturdlis centrumként is szolgalt, mert helyi 6njeldlt ,népm(ivészek” itt
nyekergették sajatos hangszeriiket, és probaltak belGle kicsiholni azt az egy-két hangot, ami
lehetséges volt.




Miutan ugy véltuk, végeztink a talajszinti sikatorokkal, felmasztunk a varosfalra. Az itt lathato
Iépcson lehetett felmenni (mar aki megvaltotta az 50 kunas belép6t), és aztan jo masfél
kilométer hosszu séta volt a kérbejarasa.
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trandokat

wtd

Lattunk igen sajatos s

Innen felllr6l a varosfalrél vettik észre azt is, hogy hol van a kikotd.
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Miutan fenn a varosfalon végeztink, még egyszer bevettik magunkat a sikatorokba, mert
fentrdl lattuk, hogy mi maradt még ki. Mert fentrdl igazan jo volt a ralatas a varosra.

(Ennél jobb mar csak masnap volt, amikor a varoson kivil kapaszkodtunk felfelé az
orszaguton.

Miutan igy tényleg alaposan felderitettilk Dubrovnikot, immar a varosfalon kivil
elfogyasztottuk jol megérdemelt fag iadiqunkat,
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és szétnéztink az 6varoson kivili régi varosban is.
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Ekdzben rank esteledett, tgyhogy visszaballagtunk a biciklijeinkhez, és megkerestiik, hol is
van a szallasunk. Szerencsésen megtalaltuk a szobankat, és nagy nap levezetéseképpen
kitltink a teraszra, fantaztunk egyet, aztan lassacskan lefektidtiink aludni, hogy pihenjink
egyet a masnap varhato hegyekre, amiket Montenegroban vartunk az utunkba.
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Ez nap nem sokat haladtunk: 53,78 km, max.: 48,3 km/h.

8. nap (2009. augusztus 22., szombat)

Reggel 8-kor keltunk, felszedelddzkodtink, és Gtra keltink. (Mint kiderult, a felszedel6dzkodés
nem sikeredett tokéletesre, mert a két bicikliskulacsot a h(itészekrényben hagytam, ahova
még este betettem hlni. Mar b6 7 kilométerre voltunk a szallastdl, jé kis meredek szakaszon
felfelé tekerve, tgyhogy szoba se jott, hogy az oda-vissza 14 kilométert megtegyink a két
kulacsért. Igen dihos karomkodasaim kdzepette folytattuk akkor az utat, majd aztan egy
literes fantas tveggel pétoltam a kulacsomat.)

A szallasrol valé elindulas utan el6bb egy pékségben vettiunk reggelit (finom, hussal toltott
péksiuteményt meg csokis kiflit), aztan a Konzumban mindehhez beszereztiink egy 1,75 literes
tejet, és j6 étvaggyal befalatoztunk mindent. Ezutan mar semmi se allhatta utunkat a hatar
felé. Igaz, hogy jo kaptatos szakaszon mentiink kifelé a varos utan, de legalabb a kilatas igen
szép volt.
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Dubrovnik utan az orszaguton, illetve annak min0ségén mar lehetett érezni, hogy kifelé
megylnk az orszagbal, és olyan szakaszon, ahol turistak mar kevésbé jarnak. Fent a
hegyhaton vagy valami kis fennsikon vezetett az Ut a hatarig, amit dél koral Iéptink at. A
hataron gyorsan atjutottunk, ami kilon mazlinak is tekinthetd, ha azt a tobb kilométeres sort
veszem, ami a horvat belépd oldalon kigyodzott.

Az Ut a hatartél Herceg Noviig nem tartott sokaig, hamarosan, Herceg Novi bananfait
csodalhattam. (Legalabbis szerintem banan volt. De ott nem fényképeztem le, mashol meg
nem volt, ugyhogy bemutatni nem tudom. Amugy a masik Uj ndvény, amivel addig nem
talalkoztam, de aztan Montenegrdban sokszor, a nalunk medvetalpnak becézett kaktusz volt,

z

az agaveék, palma- és fugefak kozott.

Tekintettel az igen j6 idGre, Herceg Noviban egybdl a strandot kerestuk, amit megtalalni nem
volt nehéz, mert hatalmas, tobb kilométeres szakasz volt az 6varostadl, tele bédékkal,
arusokkal. Gyorsan nekivetkdztunk, és par alkalommal csobbantunk a kellemes vizben.
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Miutan igy hlsitoztink, kévetkezett az ebéd, amit egész olcson megusztunk, egybdl
tapasztalva, hogy igaz az az éllitas, hogy Montenegréban minden olcsébb, mint
Horvatorszagban. (Eleve az egész orszag olyan, mint egy épitési terilet, Iépten-nyomon 0j és
épulo épuletek, szallodak, gyarak, telepek; a strandok szépek, nagyok, és altalaban
homokosak, telerakva naperny6kkel, napozészékekkel.) Ebédre pizzat ettink. Egy méretes
szelet 1,50 eur6 volt, a kisebb 1. En ettem ilyet is, olyat is, Balint csak a nagyobbdl evett
kettdt. Utana fagyiztunk is egyet. Itt gombdécban mérték a fagyit, egy gémb 50 cent volt.

Ebéd utan folytattuk még a hlsolést, majd nekiindultunk. Vetettiink volna par pillantast Herceg
Novi régi részére is, de némi kdvalygas és prébalkozas utan feladtuk az altalanos latvanyon tuali
elmélyedés tervét, és indultunk tovabb a Kotori-6bol felé.

Oszinte meglepetésemre az Gt nagyon kellemes volt, mentes a nagyobb emelkeddktdl, és ez
igy maradt a Kotori-6bdlben is, ahol alig volt emelkedGsebb rész, joliehet azzal szamoltam,
hogy a hegyoldalakon fog vezetni az ut. Ezzel szemben az Ut szinte a viz mellett vitt mindvégig
az 6bélben, gyakran szinte a bokanknal csapkodtak a hullamok. Es nemcsak kénny( volt ez a
szakasz, de nagy szép is. Es joval halad6sabb, mint ahogy terveztem.

Volt persze egy-két szuszogbésabb szakasz, de ez csak épp mutatdba, hogy el ne szokjunk a
terheléstdl. Egy kicsike barlang is egy ilyen emelkedd tetején volt, ahova be is kukkantottunk.
(Es nem lattunk benne semmit:-))
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Egyébként meg:

Volt az 6bolben két kis sziget is, mindegyiken egy-egy templom. Ezeket csak messzirdl tudtuk
megcsodalni, pedig biztos ezek azok, ahol valamelyik hajon bemenekitett véddszent csontjait
Orzik.
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Mikdzben mindezeket nézegettik, tekertiink tovabb Kotor iranyaba, helyenként hosszu
palmafasorokkal szegélyezett utakon.
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Viszonylag késo délutan érkeztiink meg Kotorba. Egy régi falat meg egy kisebb
korbastyaszer(iséget lattam itt, ennyi latszott az ,,6varosnak” abbdl a sz6gb6l nézve, ahonnan
mi jottink: azt hittem %gy kisebb terecske van csak kdrbe keritve.

T

e

Aztan bementink,

és ott volt egy teljes varoska, valdban Kotor 6varosa. Nem nagy, de természetesen nagyon
Szép.

36



Koérbejartuk, korbefényképeztik, eltartott nagyjabdl fél nyolcig, aminek a tovabbiakban lett
szerepe.
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Kotor megnézése utan, a kozeledd estére val6 tekintettel elindultunk, hogy valahol alvohelyet
talaljunk. Ugy okoskodtam, hogy ahogyan Kotorig voltak strandok és fiirdési lehet6ségek a
telepulések kozott, ugy Kotor utan is lesznek, valamelyiken leheverediink.

Szamitasaimat két dolog hlzta keresztiil: egyrészt Kotortél dssze voltak nove a telepiilések,
mint a Balaton mellett, és tal azon, hogy minden parti rész magéanterilet volt, lampafényben
Uszott az egész, és egy-két méterre a parttdl vezetett az at. Masrész az is kbzbeszélt, hogy
kétszer is rossz Utra kanyarodtunk, mig teljesen vissza nem mentink szinte a Kotorbdl valé
indulasunk helyéig, ahol megtalaltuk a parti utat. igy aztan mire valéban elindultunk, rank
esteledett. De igy is izgalmas volt a bringazas, mert innentdl a parti Gt egészen Tivatig egy
keskeny, elhanyagolt ut, amelyiken két auté mar csak bajosan fér el, erre val6 tekintettel még
buszokat is jaratnak rajta. igy aztan nem is volt csoda, hogy alig haladtunk valamennyit rajta,
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mikor sikerult egy totalis forgalmi dugdba keveredniink. Se ki, se be, de annyira, hogy a
gyalogosok se tudtak elmenni. Mi a bicikliket oldalra toltuk a parkol6 autok kozé, és a parton
uldégélve kivartuk, mig feloszlott a dugo.

Eztan csak nekilodultunk, és végil még az 6bolben, Tivat el6tt kerilt egy strand, illetve egy

betonplaccon egy tet6 (hajdani italkimérés lehetett), ahol lefekudhettunk.
[ i J 4o lanl o SRRl
4 ;

Nem is voltunk egyedil, mert mint reggelre kiderilt, egy nagypapa a lanyunokajaval
kajaktaran voltak, és ott halézsakoztak a parton. De ez nem zavart bennlnket ott a jobb oldali
jelzGtorony mellett, ellenben azzal az éneklésnek szant vernyakolassal, ami mar almunkbol
vert fol. De szerencsére ennek is vége lett, és reggelig csak aludtunk valamennyit.

Napi teljesitményiink 117,4 km volt, a max.-ot meg lenullaztam hajnali félalmomban, mire
megnéztem volna:-(

9. nap (2009. augusztus 23., vasarnap)
Reggelre kelve el6szor is megnéztem a strandot, ami mellettiink volt,
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majd tigettem a fényképezOgépért, hogy elcsipjem az a nagy vitorlast, ami kozeledett.

Aznap reggel nagy vitorlasjaras volt, mert hamarosan sz6lt a kajakos nagypapa, hogy itt a
kovetkezd.

Megnézegetvén a hajokat 6sszeszedel6dzkodtunk, és mentink Budva felé. A terep egyre
nehezebb lett, nem véletlen, hogy az egész tdra alatt ezen a napon értuk el a legmagasabb
maximalis sebességiinket (61,1 km/h).
Budvéan el8szor is megnéztuk az Gvarost.
LY Y
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A nem tdl nagy 6varos kérbejarasa utan lelltink a sétany-parkba, ettink egy fagyit,
h(iséltink, pihentiink,

majd mentink tovabb Barba.

Bar felé menet nagyon j6 ralatas nyilott Szentistvanra (Sv. Stefan).
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Még délutan megérkeztink Barba.

Stari Bar, a régi varos meglehet6sen messze fekszik a tengerparttdl, tan az egyetlen
tengerparti varos, amelyik nem a parton épiilt, hanem beljebb, fenn a hegyoldalon. Es
ellentétben az eddigi varosokkal, ez az dvaros nem lakott, nincsenek benne ép épuletek, mert
valamikor a 19-20. szazad forduléjan két I6porrobbanas is volt a varban, és kikoltozott a nép.
Utana meg nekialltak Bart kikotOvarossa fejleszteni, és a part mentén noévekedett. Bar az
egyetlen tengerparti varos Montenegroban, ahova vonat megy (eredetileg innen akartunk
hazaindulni). Ezt az Gjabb részt mi nem néztilk meg, egybdl a régi varos felé indultunk, és ha
mar ott voltunk, nem is olyan kicsi kaptatékon feltekertiink a varba, amit fejenként egy
euréért meg is nézhettink.

Maga a var igazabol még romkert, amit a jovében akarnak helyreallitani, ennek még csak a
legels6 nyomai vannak meg.
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Barban mar latszott, hogy kézelediink a muzulman terlletek felé, tobb mecset és minaret is
el6kerult.
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Bar utan mar az utols6 montenegréi varosunk, UlCinj kovetkezett. Késd délutanra mar ide is
értunk. Els6 nekifutasra szallast kerestiink. Nem messze a fOutcatdl prébalkoztunk, és az els6
helyen ott is maradtunk egy alban csaladnal. (Mondjuk Ulinjban a lakossag 80%-a alban,
tehat ez nem volt nagy csoda.) A csaladfé ugyan javarészt és inkabb csak albanul beszélt, de a
felesége tudott németdl, a fiuk meg angolul is. Nagyon barati araik voltak, egy éjszakara 10
eurod volt fejenként a szallas, de ha tébb napot maradtunk volna, akkor csak 6 euré lett volna.
Adtak egy névjegykartyat is (ha taxival jonnénk vissza este, akkor csak megmutatjuk), ez a
cim volt rajta:

Rudi Mehmedi Apartmane

Rr. 26 néntori

Ulqin

Email: gazmir@hotmeil.com (ez bizonnyal hotmail), telefon: +38269/330-234, +38230/411-
865.

Itt a szallason le is tettik a biciklit, a napi megtett tAvunk 101,61 km lett. Bepakoltunk a
szobaba (belépés cipb nélkul, mert kévettik a haziak gyakorlatat, bar 6k errél nem szoéltak),
majd mentlink megkeresni az dvarost. A hazigazda precizen el is magyarazta, nehogy
eltévedjunk. Ugyhogy j6 iranyba is indultunk, de mivel a futca végén csak hegyek latszottak,
gyanut fogtam, hogy esetleg nem arra kell menni, mert ott tenger nem lesz. Ugyhogy
megfordultunk, és szépen haladtunk ki a varosbol, egyre elhagyatottabb részeken. (De
legalabb felfedeztiink egy boltot, ahol szemben a legtobb montenegraéi bolttal lehetett friss, és
nem tartos tejet kapni, és szembetalalkoztunk az amuagy alban Teréz anya szobraval is. En
legaldbbis 6ra tippell'?em.

Mivel a rossz irany egy idé utan gyanus lett, visszafordultunk, és elindultunk egy Ujabb rossz
irdnyba, de arra mar csak alig, mert egy helyen Balint megkérdezte, merre menjink, és igy
Gjra belevetettik magunkat a féutca forgatagaba, menttink a fal mellett, ahol az autoktél nem
fértink.

Lassan esteledett, mi faradtunk is, meg meg is éheztiink, Gigyhogy beiltiink egy étterembe
enni, ahol ki volt irva, hogy a csevapcsica (6k tan ¢evap-nak hivtak) csak 3 eur6. Bar ez
gyanusan olcsénak tlint, de végul kiderult, hogy nem atverés. Ezért a pénzért egy akkora
adagot kihoztak ebbdl a fliszeres-zsiros fasirtféleségbdl, hogy Balint nem is tudta mindet
megenni, plusz volt hozza koretnek stltkrumpli, és uborka, paradicsom, hagyma. Még
fejenként két tveg koéla is belefért a keretbe.

Ugy jol laktunk, hogy szuszogni alig birtunk. Vettink is egy nagy lveg Fantéat, és horpoltik,
mig fért belénk:-)

Eztan végre végigmentunk a féutcan, és meglattuk a korforgalomnal, hogy balra lefelé (és
nem a hegyek irdnyaba) ott van az 6varos. Ekkor mar sotét volt, és mi sodrédtunk a hatalmas
tdbmeggel, ami az utcdkon hémpolygoétt. Lementiink a partig, utana fel a varba, és igy
megszemlélve a nevezetes részeket, visszaballagtunk a szallasunkra, lefirdodtink, és aludtunk

egy nagyot.
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10. nap (2009. augusztus 24., hétfo)

Reggel 9-ig aludtunk, majd megkezdtik — mint utélag kidertlt, mert az elején még ez nem
volt biztos — utolsé tirazé napunkat. A tulaj elmagyarazta, hogy merre kell Albania felé
menni, majd mikor mondtuk, hogy a Veleki plaza felé megylnk, értetlenkedett, hogy az nem
arra van, mig le nem esett neki, hogy furdeni akarunk elGbb.

Ennyi Utbaigazitas utan elGszor bevasaroltunk, egy pékségben mindenféle finomsagot, majd az
el6z6 este felfedezett boltban tejet, és nekiindultunk megkeresni a ,,Nagystrandot”.
Meglehet6sen elhanyagolt részeken kellett végighaladni, de csak megtalaltuk a megbujé
tengerpartot. Amilyen elhanyagolt volt a kérnyék, olyan mend volt a strand, ami a maga 12-13
kilométerével és helyenként 100 méter széles, nagyon finom homokos partjaval a legnagyobb
adriai strand. Mi a Miami Beach-nek elnevezett részen mentiink be, és egy kis hasonldsag
tényleg volt. Mindenfelé nadtetds napernyd6k, alattuk két napozoagy egy kis asztallal,
helyenként figyelGtorony a biztonsag miatt, bufék, zéldségarusok, jatszatér, sportpalyak,
vécék; késbbb egy férfi meg egy nd vonult végig egy szamarral, egy majommal, meg
oriaskigyoval, szoval mindenféle szorakoztaté és egyéb intézmények. A strand varos fel6li
részén nagy szallodak is emelkedtek, ezek szama bizonyara hamarosan jelentésen meg fog
noni. Csak a viz volt sokkal hidegebb, mint szamitottuk, sot kifejezetten hideg volt. De a
homokos part ellenére nagyon tiszta, atlatszé.

De miel6tt kiprobaltuk volna a vizet, a bicikliket letamasztottuk egy figyelGtoronyhoz, és
letelepedtink a mellette levé napozdéagyakra. Megreggeliztiink, amely reggeli azért nevezetes,
mert utana legkdzelebb tdbb mint 24 6ra elteltével kajaztunk megint...

Eztan jott a strandolas — kis szoktaté séta utan bele is meriltink a vizbe, majd Balint nekiallt
homokvérat épiteni, amit részben elmosott a hullamzas, részben meg nem sikerilt megépiteni
megfeleld szerszamok hijan.
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Mivel a vizben val6 csobbanas nem volt akkora élvezet, ellenben a homokon a forrésag egyre
nott, délre eljutottunk odaig, hogy induljunk tovabb, és csinaljuk meg a tira maradék részét,
illetve annyit, ameddig jutunk. Ebben a ddéntésben nagy szerepe volt annak a
helypénzszeddnek is, aki el6zetes elképzeléseink ellenére pénzt akart a napagyas
pihendhelyiinkért. Mivel a 6 eur6t eleve sokalltam ilyesmiért, szoba se johetett, hogy
megegyezziink, inkabb kis id6 elteltével tényleg elindultunk Albania felé.

Vissza felé éthatuk egy kis ijbl, aol tan rakaszok halaszkodtak,
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majd immar egyre hegyesebb, szarazfoldi utakon tekertunk Ibénéba.

A hataratlépés nem volt vészes, bar az albanok gondosan szamitégépre vitték az adatainkat,
viszonylag gyorsan végeztink, és mehettiink az utunkra.

Az els6 benyomasok Albaniardl nem voltak rosszak, lattunk egy varat a Buné (?) folyé
tuloldalan, maga a foly6 se volt cslnya.

A kdérnyék ugyan szegényes volt mar eleinte is, de ahogy kodzeledtink Shkodérhez, a latvany
egyre riasztobb lett, nGtt a szemét mennyisége az Ut és a folyo szélén.

Alji Begajnal, ahol a foly6 torkolata folétt egy rozoga, sz(ik fahidon haladt at a forgalom, mar
hamisitatlan ciganytelep is kerilt az egyre inkabb szemétlerakénak tling terepre telepitve. Az
ajtokon pokrécok, minden pont gy, mint egy elhanyagolt magyarorszagi ciganytelepen.
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Akadtak persze elegansabb éplletek is:

Az emlitett fahid mellett (amelyiken a korlathoz kellett lapulni, mikor szembdl egy traktor
duborgott at) azért mar épllt az Gj hid is.

A hid utan mar egy igazi nagy varos, Shkodér kévetkezett. Es nagyon lehangol6 volt. Kosz,
piszok, felfordulas, az embernek semmi kedve nem volt megallni se benne. Igy hat meg se
alltunk, csak athajtottunk rajta, és kiszamolva az idGnket, és hogy legalabb a montenegroéi
hatarig sik terepen kell menniink, Ggy terveztiik, hogy id6ében Podgoricaban lesziink, és elérjik
a 19 orai vonatot Szabadkara.
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Amugy Shkodérben azért kellett volna megallni, mert mivel kés6n reggeliztiink, a montenegroéi
szakaszon még nem voltunk elég éhesek ebédelni. Meg mindek is? Majd esziink Shkodérben,
az nagy varos. Hat ebbdl semmi se lett. Lefotoztunk egy mecsetet-minaretet, és hajtottunk
keményen.

llletve hajtottunk volna... Ugyanis Shkodér utan, az immar véglegesen szemétteleppé valt
terepen alig lehetett haladni. Az Gt mindségérdl beszélni nem lehet, mert az nem volt minGség.
A biciklik szétesése komoly veszély volt, nem akadt egy négyzetdeciméter, ahol valami katyu,
aszfalthiany ne lett volna. Jéval 20 km/h alatti ,,sebességgel” vanszorogtunk, és kertlt egyre
tavolabb a vonat elérésének a lehetdsége. Alig vartuk mar, mikor a Shkodéri-to felt(int, hogy
végre a hataron legyink.

A hataron el6ttiink egy magyar autd vart az Gtlevélkezelésre, annak vezetdjével valtottunk par
sz6t. Neki is az volt a f6 benyomasa Albaniaroél, mint nekiink, bar 6k Gorogorszagbol keresztul
jove hosszabb darabon ellendrizték Albaniat.

A hatar utan a ,,megprobaltatasaink” folytatédtak. A varakozasokkal ellentétben csak kicsit lett
jobb az Gt, de ezért cserébe szerpentinen kellett félkanyarognunk, ami a sebesség miatt Gjabb
idéveszteséget jelentett. RAadasul még az is el6fordult, hogy az udvariasan elengedett kamion
miatt kellett lassan docognink, megallnunk, mert nem fért el, ha szembdl is jottek. Végul
megeldztiik, és akkor mar inkabb haladtunk.

Mire j6 Utra és egyenesebb terepre értiink, mar egészen reménytelennek lattam a vonat
elérését, ellenben Balinttal, aki igazi hajcsar modjara (izott. Ugyhogy dsszeszedve az utolso
tartalékokat 28-30 km/h-s atlaggal szaguldottunk Podgorica felé. J6tt mellettink egy sin is, igy
annak alapjan kiszamoltam, hogy Podgoricaban merre kell kanyarodni az allomashoz. Ez
nagyon fontos volt, mert egy nagyvarosban kénnyen félre lehet menni. Mi csak egy picit
szaladtunk tul az allomas felé kanyarodo mellékutcan, de mivel ekkor mar lényegében este hét
6ra volt, akar ez is elég lehetett volna a vonat elszalajtasahoz. (Amugy ezen a napon

111,12 km-t tekertink, a max. sebességiink 43,4 km/h volt.)

Végul nem igy tortént. Beszaguldottunk az alloméasra, Balint megvette a jegyet, mivel nem volt
aluljaré (az egész allomas kicsi, mint egy vidéki magyar allomas), kénnyen kitoltuk a bicikliket
a peronra, és ekkor be is futott a vonat Barbdl, ami ellenben az én informaciéimmal, nem
19:00-kor, hanem 19:05-kor indult. A felszallasra volt egy perc, a vonat hosszu, és sok
szakaszbdl allé. Felpattantunk a gépekre, és mivel a vonat elején nem lattunk bicikliszallité
kocsit, tekertiink a végére, hisz azt a MAV-informacié levelébdl is tudtuk, hogy a vonaton lehet
kerékpart szallitani. A helyzet persze nem volt ilyen egyszer(. A vonat végén két tokires
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autdszallité vagon volt, és egy kalauzféle integetett, hogy ez a vége nem Suboticara megy,
menjink az elejére. Hat mentink. Szerencsére sok felszall6 volt. Csak bicikliskocsi nem volt,
ezért a mozdony mogotti els6 ajtdbhoz mentiink, és miutan felengedtiik az oda szallokat,
feldobaltam a csomagokat, majd a bicikliket. Kézben a folyosén kisebb haborua alakult ki, mert
a két vonatkisérd hevesen reklamalt, hogy mit akarunk itt, van-e jegyunk, miért idejovunk,
menjink mashova stb. Az egyik még 16kddsni is elkezdte Balintot, aki ezen kell6képpen
beragva visszalokdoste, én meg ezalatt behlztam az ajtot, és mar indult is a vonat.

Ezzel a helyzet egyel6re megoldddott. A két biciklit kikotottem (késdbb lakattal is, nehogy
valamelyik alloméason kedvik tdmadjon lepakolni), mi meg Balinttal athurcolkodtunk a masik
végébe a vagonnak, hogy el lehessen jarni a folyosén, meg ki lehessen nyitni a vonatkisérdk
fulkéjét. Ott tldbgéltiink-acsorogtunk a vagon tulvégén, és kdzben kiderilt, hogy ez a vagon
egy Pragaba tartd haldkocsi, csehek utaznak rajta, a jegytink nem ebbe a vagonba szdl (de
tulajdonképpen mindegyikbe, mert nem volt helyjegyilink), és a vonatkisér6 szerint, aki
idonként visszajott elmagyarazni, hogy nekiink hidba mondtak, hogy biciklivel felszallhatunk,
ez 6t nem érdekli, mert ide nem szallhatunk, mert zavarjuk az utasait, és kiilonben is ez itt a
Balkan, tgyhogy félre vagyunk vezetve, és 6t nem érdekli az egész, csak ott ne maradjunk.
Hogy hova mehetnénk, azt nem tudja, csak el, az a Iényeg, hogy el onnan.

Mi ezt lelkiismeretesen végighallgattuk, ékes német-orosz-cseh nyelven megbeszéltik a
helyzet megoldhatatlansagat, majd maradtunk. Igy telt el vagy két érahossza, mikorra a
vonatkisérd fonok kell6képpen besorozott, és egyik alkalommal azzal allitott oda, hogy
megbeszélte az embereivel, hogy mi tulajdonképpen nem is zavarjuk Oket, tehat
maradhatunk. Hat ennek igen drvendtiink, és immar engedéllyel maradtunk. Tul ezen kdzolte
a vonatkisérd, hogy ha barmire sziikségunk van, enni-innivalé (els6sorban sor, ami ugyebar
mindkettd), akkor csak szdéljunk. Ebben maradtunk, & eltantorgott az embereihez sért meg
virslit arulni, mi meg békésen kdékadoztunk a taskainkon uldogélve.

Ekkorara mar besotétedett, és semmi se latszott a tajbdl, ami igen nagy kar volt, mert mig ki
lehetett bamulni az ablakon, és az a szokatlan allapot volt, hogy nem alagutban haladtunk,
mert az inkabb volt jellemz6 a montenegréi szakaszra, akkor csak bamultuk a fekete
hegyeket, amiknek a tetején haladtunk, alattunk meg tébb szaz méterre lent a vélgyekben
utak kanyarogtak a hihetetlenil meredek hegyoldalak kézott matchbox méret(i autékkal.
Aztan a s6tétben mar csak uldogéltink, és szircsolgettilk maradék vizinket, amin Szabadkaig
ki kellett hiznunk. Meg vartuk a szerb hatart az Gtlevél-ellenGrzés miatt. Ez jo darabig késett.
Egyszer felszallt egy koma, aki voda-pivo-sok arusitasaban utazott, 6 volt talan a hatar jelzdje.
Darabonként egy euréért vettem tdle két doboz kélat, ami jé hideg volt, és életmentdnek
bizonyult, mert végkepp helyreallitottak vizhaztartasunkat:-)

O utana aztan el6kertiltek egy hatar6rok is, egy sz0ke n6 bepecsételt az Gtlevélbe, ami arra
felé passzus, majd tovabbment a csehekhez, de a betintazott vonatkisérd hangos rikoltozassal
Iényegében elildbzte, Ggy feldiihitette a csajt a blondinazasaval. Majd késObb két férfi hatardr
érkezett, 6k végeztek végil a cseh utlevelekkel.

De még hatar6rok elGtt érkezett egy kalauz is, aki ellendrizte a jegyeinket, és kérdezte, hogy a
biciklik hozzank tartoznak-e. Az igenld valaszra nekidllt kitolteni a szallitasi dijrél a papirt, majd
k6zolt valami szamot, amit én nagyon soknak értettem. Mikor leirta egy papirra, latva
értetlenségemet, akkor is soknak lattam, mert 600 volt. En ekkor még az euro-dvezetben
voltam, és nem értettem a dolgot. Miutan Balintot kérdeztem, hogy 0 is 600-nak latja-e, a
kalauz hozzatette, hogy dinarban kell érteni. Ekkorara mar ugy meg voltam kavarodva, hogy
magyarul széltam hozza, hogy ,.csak eurém van”, mire 6 szintén magyarul kézolte, hogy ,,nem
baj, tudok visszaadni”. Igy aztan kerlt egy hivatalos ember, akivel magyarul tudtam beszélni,
és mig visszaadott a 10 eurdsbdl (600 dinar = 6 eurd) 400 dinart (jol jott ez késbbb
Szabadkan), megtudtuk téle, hogy a menetrend szerint 7 korul érkez6 vonatunk, ha
szerencsénk van 10-re lesz Szabadkan, de lehet, hogy csak 12-re. Immaron mindent tudtunk.
A hatarérok tavozasa utan (voltunk mar éjfél utan biztosan) megint elcsendesedett a vagon, a
csehek ekkorara mar lenyitogattak az dgyakat, és lefekiidtek aludni. Mi is kezdtiink
szunnyadni, de hamar kiderult, hogy tlve ez nem kényelmes, Udgyhogy leteritettik a
polifbmokat a folyosdra, és ott szunditottunk.
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11. nap (2009. augusztus 25., kedd)

Reggel hat ora-fél hét tajban ébredtem. A kényelmes haléfulkékben még aludtak, tgyhogy
Balintot nem ébresztettem, csak egyedil nézegettem a teljesen megvaltozott vidéket. Itt mar
nem vad hegyek voltak, hanem siksag mindenfelé, és mezdgazdasagi teriletek, tengerivel,
gabonafoldekkel, kertekkel, tveghazakkal. Er6sen kozeledtiink Magyarorszaghoz.

Nem soka felébredt Balint is, és aztan egyutt vartuk, hogy Szabadkara érkezzink. Azt tudtuk,
hogy Ujvidéken (Novi Sad) is megall a vonat, s6t allni fog egy 6rahosszat, és majd utana jon
Szabadka. Lassan be is értiink Ujvidékre, de halovany terveimmel szemben, hogy majd
leszallok, és az allomason veszek valamit, maradtam a vonaton. Annyira kihlzott a vonat (mi
az els6 kocsiban voltunk), és annyira nem lattam az allomas épuletében/korul semmit eldtte
elhaladtunkkor, ahol vasarolhattam volna, hogy nem szélltam le, mondvan, hogy Szabadka
mar itt van nem messze.

Tulajdonképpen igy is volt, és valamikor fél 11-kor megérkeztiink Szabadkara.

Els6 dolgunk (bar én igazabdl az egy napi nem-kajazas ellenére se voltam éhes) az elemédzsia
beszerzés volt. Nem messze az allomastél volt egy ,,Pekara — Pékség” feliratd bolt, ami azzal
biztatott, hogy beszélnek benne magyarul. No, ez nem igy volt (mint kiderllt a magyar
tobbség miatt a kiirasok alt. kétnyelv(iek), de ettdl fuggetlentl egész j6 suteményeket
zsakmanyoltam. Ezeket Balintra biztam, és én meg elindultam tejet beszerezni. Sajnos a
szemben latszd éptilet nem bolt volt, és csak a sétaléutcan végigmenve a fotérnél talaltam egy
Maxit, ahol vettem asvanyvizet meg tejet. Az informaciébeszerzés Szabadkan szerencsére mar
konnyedén m(ikodott: elég volt belefulelni a jarokeldk beszélgetésébe, és akik magyarul
tarsalogtak, maris megszoélithatok voltak.

igy szereztem infét a bolton kivil a hazavezetd utrdl is. A Roszkének mend utat, ami vagy 40
km lett volna, a nagy forgalom miatt nagyon nem ajanlottak. En is lattam a Szabadkan atmend
uton, hogy mekkora rajta a forgalom, Ggyhogy nagyon gyorsan gy dontéttem, hogy inkabb
Kelebia—Tompa felé indulunk. Balintot a maradék dinarokkal beszalajtottam a pékségbe, hogy
koltse el, megreggeliztink, és elindultunk a magyar hatar felé. Tablak nem voltak, de két
Utbaigazitas alapjan végig a jé uton haladtunk, és nem is soka Magyarorszagon voltunk. Itt a
magyar hatarérok-vamosok kaptak egy kis élménybeszamolét, és ezzel némileg helyrehoztam
azt a rossz viccbdl ismert mondatomat, amit a legkomolyabban mondtam az oszlop mogul
el6lépd vamosnak. A koma kérdezte, hogy ,.cigi, pia?” Mire én kozoltem, hogy ,.k6szoném, nem
kérek”.

Ezutan jott még az utolsé napi biciklizésiink hosszabbik szakasza, Kelebian at Szeged felé. Az
55-6s féutig zotydgos, de kis forgalmi Gton haladtunk, onnan jé Gton, de nagy forgalomban.
Id6nként szusszanas, egy Gtszéli boltnal a Fanta-vasarlasnal a fizetés mellé beszamol6 az
atrol, meg Debrecenr6l, majd haladas tovabb. En mar olyan almos voltam, hogy azt
javasoltam Balintnak, hogy ahol bicikliat van, azon menjunk, hatha tényleg elalszok.

Hat el nem aludtam, és ebben alaposan belejatszott, hogy Balint hats6 kereke 6t kilométerrel
Szeged el6tt laposra eresztett. FélrehGzédtunk egy mellékutra, kiszedtem és szétszedtem a
kereket, de semmit se lattam. Felpumpaltuk, hatha kibirja. Hat, idonként Gjrafljtatva kibirta a
szegedi allomasig. Egy Sparban bevasaroltunk egy kis enni-innivalét, a vonatindulas el6tt par
perccel megvettik jegyet, és haromnegyed 6t koéril elindultunk haza.

Innen mar minden sima volt. Cegléden atszallas, és 9 eldtt Debrecenben voltunk. Itt Balint
biciklije mar annyira eresztett, hogy toltuk hazaig a gépeket, és egy id6 utan az 6sszes
csomagot atpakoltuk az én biciklimre.

igy aztan valahogy kicsivel este 9 utan értiink haza, ahol, mintha csak szamitott volna rank a
haziasszony, tiszta torolkozék voltak kikészitve, hogy a tobbnapos koszt levakarjuk magunkrol.
Ezen a napon 75,29 km-t tekertink a garazsig, max. sebességiink 34,5 km/h volt. Az ODO
allasa 3633,6 km. E szerint 1046,7 km-t tettink meg, a napi adagokat dsszeszamolva ez a tav
1000,27 km. Az ezer kilométer még eszerint is megvan.
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