Alpok-tara 2010

Ausztria (—-Olaszorszag)

J6 par bringas turat letekertiink mar, de eddig ez volt a ,kirdlyszakasz”, aminél sokkal tob-
bet teljesiteni mar tényleg nem tudtam volna, csak egy kiadods (1-2 napos) pihené utan. Meg-
tettlink az ODO-m szerint 1427 km-t, volt egy 2500 m tsz. folotti, emellett még egy 2000-es,
két 1500 folotti és szamtalan 1000 folotti hagonk. Szép volt, jé volt, és bar életemben eny-
nyit/ennyire kevésszer faztam még, plane augusztusban, de megérte.

A teljes Ut szintklilonbsége igy nézett ki nagyjabdl:

Ausztria 2010, Alpok
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Az Utnak két Gepida Alboin 300-as biciklivel vagtunk neki, a csomagok sulya, mint utélag
lemértik, kb. 16 kg volt: mindkét gépen egy-egy haromrészes hatsé kerékparos taska, plusz
az egyiken a sator (ezt végil én vittem), a masikon egy utazotaska kotéllel felkotve. Ez utobbi
a polifémok kényelmes elhelyezésén tul a két oldalzsebével igen jo szolgalatot tett, mert azok-
ba lehetett kajat és innivaldt rakni, meg ott volt kdnnyen eldkaphatd helyen a fényképezbégép,
térképek, Utleirasok is. A kaja és az innivald miatt a csomag sulya akar a 20-25 kilot is elér-
hette.

Ime a részletek:



1. nap: 2010. augusztus 11. (szerda)

Dlebrecen 0729 ISNQT_ gvoniZéhony - Tepalos
Budapesi-Kelanfolg 1041

Budapest-kelenfold 1052 +2= 2202 dyon [Budepesi-Haelel - Calldsmak
Cellddmalk 13:45

Celldomaolk 1348 +>>» 2014 semaly (Veszpedm - Szombathely)
Srombathely 1429

Indulas Debrecenbdl a fél nyolcas balatoni vonattal. Ez jo, mert nincs tul koran, raadasul
atmegy Pesten, igy nem kell a varosban biciklizve atszallni. Maga az atszallasunk Kelenfoldon
igen jol sikerllt, mert a mellettiink 1év6 vonatra kellett felpakolni, és rendes volt a kalauz is,
mert vartak annyit, mig feldobaltuk a cuccokat, bicikliket, bar egy kis késéslink volt. Az mar a
vonaton derilt ki, hogy hiaba megy a vonat egy része atszallas nélkil tovabb szombathelyre,
nekink Gyérben megint ,at kell szallnunk”, mert a vonatot szétcsatoljak, és mi nem a megfe-
leld részben vagyunk. A feladatot itt is megoldottuk, igy aztan mar csak Celldomolkon kellett
Ggetnink az utolsd atszallashoz. Mivel tudtuk, merre induljunk, hol all a vonat, ez se volt nagy
Ugy gyorsan lerendezni.

Szombathelyen eltértiink az el6re eltervezett indulasi irdnytél, mert megproébaltam besze-
rezni az es6kamaslikat, amik nem érkeztek meg idében Debrecenbe. Viszonylag gyorsan talal-
tunk is két bringasboltot, de egyikben se volt, igy aztan kitekertlink a Rohonci Utra (ott a
strand kdrnyékén még egy Ujabb sikertelen probalkozas), és mentlink a hatar felé.

Eredetileg Szombathelyrél az Olad—-Sé-Torony Utvonalon akartunk a hatarhoz menni, de a
bicikliut egy korforgalomnal Bucsu felé vitt tovabb (vagy el) benniinket. Nem is volt ezzel
semmi gond, még ha Bucsubdl els6re Bozsok felé indultunk is ki, végull egy gyors forduléval el-
jutottunk a hatarig.

A hatartél nem volt bringaut, a szokasosan jo mindségl (a tura végére azért ez a vélemény
megvaltozott) osztrak 63-as Uton mentliink Schachendorfig. Itt azonban jott a kdvetkezd be
nem tervezett kanyar, mert GroBpetersdorf felé autout lett a fout, igyhogy be kellett kanya-
rodni Schachendorfba, majd onnan kisebb utakon visszajutottunk a GroBpetersdorfba futé f6-
Utra. Ezen nagy forgalom volt, meg emberes emelked6k, de abban maradtunk Balinttal, hogy
semmilyen tabla nem tiltja a bringazast, hat megylnk.

El is értlink GroBpetersdorfba, ahol erés kaptatén tekertiink felfelé, hogy Neuhaus in der
Warton, majd Olbendorfon és Stegersbachon at eljussunk Burgauba. Ebbdl aztan az lett, hogy
eggyel hamarabbi ledagazasnal mentlink ki GroBpetersdorfbdl, és igy utunk a Kleinpetersdorf-
Kleinzicken-Kotezicken-Kohfidisch-Kirchfidisch vonalon vezetett, hogy aztan St. Michael im
Burgenlandnal elérjiik az 57-es utat meg az eredeti Utvonalat.

IT 10 ! ¥ Mivel a kdborlassal némi idd eltelt, nem
] 5 L jutottunk el az eredetileg tervezett Bad
» ; Blumauig: Rauchwartnal betekertiink egy féleg
lakdkocsikbdl allé hatalmas kempingbe.
Hivatalos emberrel nem taldlkoztunk, igy aztan
satrat vertlink a legvégén a keritésnél egy
tengeritabla szomszédsagaban.

Napi teljesitményiink:
T. Tav: 71,27 km
Max: 52,7 km/h
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1. nap: Szombathely-Rauchwart
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2. nap: 2010. augusztus 12. (csiitortok)

Reggeli egy gumicsizmds egyén rank lelt, és hisz eurdt szamitott az éjszakai alvasért. Mivel
én ezt sokalltam (és sajat zsebre dolgozasra gyanakodtam), Balinttal megkérdeztettem, papirt,
ad-e réla. O nem adott, de elkisért az irodaba, ahol adtak: 21,30 € lett a végs6 0sszeg. Orcat-
lanul magas ar, még ha egy t6 is volt a kemping szélén.



Ezek utan tovabbindultunk az 57-es Gton, jott Stegersbach, Burgauberg (jé kis emelkedd),
Burgau, és hamarost Bad Blumauban voltunk. A falun keresztlil mentlink a Hundertwasser-
udul6komplexumhoz, és kdrbe fotdztuk kivil-belul:




Burgau utan nagyon meredek emelkedé jott (legaldbb 16-18 fokos), amin Balint - mint
mindig a tara alatt - feltekert, de én bizony csak toltam a biciklit azon a par szaz méteren. Ez-

tan a Ilznél elérve a 65-06s utat, siman elmentiink Grazig.

Grazban el6sz6r is bevasaroltunk egy szuper-
marketben, aztan meg lelltink a Burgparkban

megebédelni.
Kis pihend utan bementliink az centrumba, ott

sétalgattunk a millié ember kozt.
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Lattunk par templomot, de mizeumba
csak a Fegyvertarba (Landeszeughaus)
akartunk bemenni, mert Ugy hirlett, hogy ez
a vilag legnagyobb fegyvermuzeuma, a 17.
sz. Ota valtozatlan belsé felszereléssel. A
belép6 (ami egyben belépd volt a
Kunsthausba is) ketténknek10 € volt. A
muzeum egy szép, régi, tobbszintes
épulletben van, amiben valéban sok ezer
landzsa, kard, puska, pisztoly, pancél van
felhalmozva. Mindenbdl tébb szaz. Ugyhogy
darabszamra lehet, hogy tényleg ez a vilag
legnagyobb fegyvermuizeuma, de egyébként
nem.

Mivel volt jegylink ra, bementink a Mura-
parton allé Kunsthausba, ami elvileg modern m(ivészetek mizeuma egy modern, sajatos for-
maju épuletben. Sok érdekeset nem sikertlt
benne talalnunk, ellenben jo volt a kilatas a
fels6 szintjérdl a varosra, példaul a
Schlossbergre, azon meg az Oratoronyra.

Mivel a Kunsthaus a Mura partjan volt, innen in-
dultunk tovabb, hiszen innen utunkat a
Murradwegen akartuk megtenni. Tudtunkkal az
R2-es Radweg Bruckig a Mura mindkét partjan fut
(ami nem igy van pontosan), mi a jobb partot va-
lasztottuk, ami a varos végéig tartott. Itt bekanya-
rodott a varos felé, és egy bringas felvilagositott,
hogy a bal parton kell mennlink. EI6bb bevasarol-
tunk vacsorara, aztan visszatekertlink egy kis hid-



hoz, és atmentiink a masik partra. Egy padon megkajaztunk, és elébb a bicikliGton, aztan meg
a kézuton, ami éppen jott mentlnk estig Grazbdl Gratkornon, Gratweinen, Peggaun at. (A Mu-
ra melletti utunkrol a térkép nem pontosan tajékoztat, mert mar az elsé szakaszon is mentink
a Murradwegen is, ami nincs rajta a térképen, meg kézuton és amelletti biciklisaton is, de az
egyes szakaszokat azonositani nem lehet pontosan. Mindenesetre térkép a Murradwegrol:
http://www.gps-tour.info/de/touren/detail.22719.html.) Frohnleiten el6tt esteledett rank, ugy-
hogy Ungersdorfban satoroztunk a Camping Lanzmaierhofban (14,10 €).

Napi teljesitményiink:
T. Tav: 112,15 km
Max: 62,3 km/h
B. Tav: 108,79 km
Max: 58,40 km/h
ATM: 6:23"
AVS: 17,00 km/h
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A szintkulonbség bemutatdsa Graztdl csak tajékoztato jellegl



3. nap: 2010. augusztus 13. (péntek 13!)

Péntek 13: bekdszontott az esés évszak — eztdn majd minden nap esett valamennyit. Reg-
gelre beborult, és mar hajnalban is kopogott egy kicsit a satron, de igazabdl csak pakolas kéz-
ben kezdett el esni. Igy aztdn es6nadragban és -dzsekiben indultunk el. Hamar bekanyarod-
tunk Frohnleitenbe, egy bolt elé. Reggelivasarlas, amit egy magasabb padkan llve meg is
ettlink, de mire megreggeliztiink, feljétt a zivatar. A bolt bejarata fol6tti nagyobb eresz alatt
vartuk az esé enyhtilését a biciklikkel, aztan szemerkélé es6ben indultunk tovabb.

A Murat nem nagyon lattuk, vagy a Murradweg
vezetett olyan helyen, ahol semmi se volt, vagy
mi tértlink valami kézatra, nem igazan volt szép
az Ut, bar korben persze hegyek voltak. Meg per-
sze felhok.

Mire Bruck an der Mur-ba értlink, az eso elallt,
de helyette az én trikdmbdl mar facsarni lehetett
a vizet, ugyhogy levetettem, és a vékony pulcsit
vettem fel a varosnézéshez, majd a triko e folé
kerult szaradni, mikor tovabbindultunk.

Bruck an der Mur (18 ezer lakos, 491 m
tszfm) korzeti székhely a Miirz és a Mura
Osszefolyasanal, tovabba a leiras szerint
fotere az egyik legnagyobb és legszebb
Stajerorszagban, modern diszkuttal.

Hat ebbdl olyan '
sokat nem lattunk.
Volt egy szép haz a
tér sarkan, amugy
_ — meg vurstli volt az

_ e S G e egész. Epp valami
i ' il . varosi nap volt a
péntek 13 alkalmabdl, minek apropdjan kipingalt bohdcok flangaltak az
utcan, és valami riporterek Balintbdl akartdk kihtzni, hogy mit tud errdl
az egészrol. Hosszadalmas interju helyett inkabb korbejartunk, hogy -
valami kajaldat talaljunk. El6bb egy Billaban vettlink egy narancslevet, -
majd egy elegans kinaiban ettlink az ottani svédasztalos rendszerben 6,30-ért annyit, amennyi
belénk fért. Hat fért elég sok, ugyhogy halbdl, csirkébdl, disznobol, siltbél, féttbél, csipGsbdl,
nem csip6sbdl, zoldségekbdl, stiteménybdl, gylimadlcsbdl termeltiink derekasan. 1ol belaktunk.

Az emberes ebéd utan indultunk tovabb, én mar biciklisgatyaban, dzseki nélkil, mert épp
csak szemerkélt.

Loeben kdvetezett (40 ezer lakos, 541 m tszfm.). Allitdlag jelentds iparvaros, Stajerorszag
masodik legnagyobb varosa, melynek délnyu-
gati keriletben, Gossben mUikddik a vilaghird
1860 6ta a Gosser sérgyar. Mi kiilondsebben
nem
szem- 8
lélgettik
a varost,
csak épp
egy pil-
lantas
par fény-
kép ere-
jéig, és
mentink
tovabb.




Kovetkezett egy kis kaja egy buszmegalldban, ami es6sziinet is volt egyben. Egy régi mel-
|éképlletet szemlélgethettiink innen.

Knittelfeld (15 ezer lakos, 643 m tszfm.) el6tt az es6 megint rakezdte. Egy Sparban vacso-
rat vettem, és mentink tovabb az egyre er6s6d6 es6ben. Rajtam a dzseki alatt is csurgott a
viz, Ugyhogy szallas utan néztiink, ami Zeltwegben kerilt egy szoba formajaban. Balint leal-
kudta 18 €/f6re, kaja, furdés, alvas.

Napi teljesitményiink:
T. Tav: 89,17 km
Max: 47,2 km/h
B. Tav: 87,50 km
Max: 44,07 km/h
ATM: 4:52"
AVS: 17,97 km/h
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4. nap: 2010. augusztus 14. (szombat)

Reggel jo sokaig aludtunk a nagy kényelemben, majd indulas utan rogton bevasaroltunk
egy szupermarketben. Ekkor még csak reggelit, bizva benne, hogy dél tajban még taldlunk
boltot nyitva, hogy a hétvégi nagybevasarlast is megejthesstk.

Reggeli utan menttink tovabb Judenburgba. Judenburg (11 ezer lakos, 735 m tszfm.) korze-
ti székhely, de amugy semmi rendkivuli. Olyanokat irnak réla, hogy a varos latképében fontos
szerepet jatszanak az impozans hidak: Mura felett 3 ivnyilasu hid, valamint a hatalmas
Grinbichl-viadukt, mely 610 m hosszl, 50 m magas, 143 m fesztavolsagu volgyhid.

Szamunkra a f6 nevezetesség az volt, hogy miutan egy istentelentil meredek kaptatén beér-
tiink a varoskaba, sikeriilt egy Szombathelyrdl ideszarmazott magyarral talalkoznunk.

pasa = Kis kort tettiink a fétér kéril, aztan

' mentink tovabb: innen mar jobbara a

Murrdwegen, amir6l az el6z6 nap erbésen
lekeveredtink. Innentdl mar szép volt az
ut, a Mura egyre kisebb és egyre sebesebb
volt, bar az Gt maga olyan er6sen dimbes-
dombos, szuszogos terepen futott, ahol he-
lyenként én tolni kényszeriltem a biciklit.

ol S

Kés6 ebédre értlink Murauba (4000 lakos, 829
m tszfm., kozépkori jelleg(i varoska, varos-
kapukkal, varosfallal).

El6szor is bevasaroltunk a Sparban a hétvégé-
re, majd ettiink fejenként két kebabot ebédre a

fétéren. Darabja 3 eurd volt, és igen jél esett. ;o B . S

A fétér mellett még egy roman
alapokon all6 templomot néztiink
meg kis kapaszkodas utan, és ennyi
volt Murau.

10



R2-re. Le-fel ment az ut, j6 alaposan klfarad-
tam, ellentétben Balinttal. De megérte, mert
egyre szebb lett az ut. Tamsweg elétt mar pa-
dok, pihendGhelyek is voltak. Az egyikben meg is
alltunk, mert épp szemerkélni kezdett az esé.
Mig ott meg ettlik az uzsonnat, jott egy asz-
szony, elkaszalgatott a mogottiink I1évo placcon.
Aztadn mentunk tovabb, és befutottunk

Tamswegbe, ahol mar szallast kellett volna ke-

riteni, mert Ujbdl esett, és rank is esteledett.
Bolyongtunk fel-ald, mar az is felvet6dott,
hogy visszamegytink az Uton, mert nem tul
messze a Muran volt egy kis fahid, aminek a
fedett pihen6jében akar meg is lehet aludni.
Véglul az egyik jarokel6 hasznalhato leirast
adott a Waldcampingrél, és elindultunk oda.
Nem talaltuk persze, indultunk tovabb, és

- - 4 . #\E csodak csodajara ekkor - tavolabb, mint hit-
Tt "’*"'41 i Wtk - csak eldkeriilt egy kis folydcska partjan.
Itt is kellemes kényelemben aludtunk, mert a satorozasért 10 eurdt, egy lakdkocsiért meg 12-t
kértek, Ugy hasralitéssel. A két eurdt bedldozva a kényelmes szétpakolast valasztottuk, és a fej-
ldmpat csillarra alakitva belaktuk a lakdkocsit. Némi Gtletességet eztdn mar csak a tisztalkodas
igényelt, mivel a kempingben a zuhanyok tantusszal mikédtek, és neklink olyanunk nem volt.
Volt ellenben egy zuhanyfilke, amiben csap is volt a zuhany mellett, és a csapba lehetett azt a
meleg vizet folyatni, ami a zuhanybdl nem jott. Mindezt Balint igen élelmesen felfedezte, és én
mar e tudas birtokaban mentem lecsutakolni a napi izzadtsagot. S(irlin kopogd esében aludtunk el.

Napi teljesitményiink:
T. Tav: 110,51 km
Max: 53,9 km/h
B. Tav: 106,89 km
Max: 49,50 km/h
ATM: 6:17"
AVS: 16,96 km/h

11
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A szintkllonbség bemutatdsa csak tajékoztatd jellegli

5. nap: 2010. augusztus 15. (vasarnap)

Alvas fél kilencig a lakdkocsiban, ébre-
dés-felkelés szép napsitésre. Aztan mire
O0sszepakoltunk, feljottek a felhék, még
esett is. Aztan csak neki l6dultunk, de 100
méter utan Balint ledllt, hogy csodaszép
felhGket fényképezzen. A felhOk valdban
szépek voltak, és az utolsé kattintasra az
is kidertlt, hogy esofelh6k. Egész komoly
zapor keletkezett, szerencsére egy haz
eresze alatt sikerllt meghuzni magunkat.
Beoltoztink vizhatlanba, de par szaz mé-
ter utdn mar a nap sutott, és oltézhettlink
vissza szellGsbe. Szerencsére aztan estig
viszonylag napos, kellemes idoben mehet-
tlink, bar a szokasos esti es6 nem kerult
el ezen a napon se.

12



Napkdzben nagyon szép helyeken
mentink (példaul a mauterndorfi var
mellett kerekeztlink el), de
kévalyogtunk is jocskan.

: et : Tamswegnél viszonylag gyorsan megtalaltuk a
jo utat Radstadt felé (bar a Waldcampingbdl a 96-oson indultunk el). Twengig a Taurach vol-
gyében mentiink, kellemes emelkedd, nem tul megerdltetd. Twengbe pont délben értlink, Ugy-
hogy egy kényelmes buszmegalléban meg
is ebédeltlink. Tweng utan kezd6dott az a
8 km, ami 7-8 szazalékos emelkedén vitt
fel 1750 m folé, az els6 komolyabb
hagdénkra. Nem volt kdnny( menet, de
feltekertlink.

A hagout legmagasabb pontja Obertauernben,
egy Uzletekkel, szallodakkal zsufolt faluban volt.

Innen mar lefelé szaguldottunk. Csucs
szép volt, bar a nagy forgalom miatt
megallni és fényképezni nemigen
akartunk a sz(ik uton.

Egész hamar megérkeztiink
Radstadtba, ahol nem néztunk szét,
hanem mentiink az orszaguton tovabb.
Kicsivel tovabb is, mint kellett volna, és
igy nem tértlnk le az eredetileg tervezett
iranyba Altenburgnal, hanem mentink
tovabb a 99-esen. Igazabdl ezt nem
bantuk meg, mert nagyon kellemes,
lejtds, és féleg: szép Ut volt ez.

Kis kitérével Bischofshofenbe értlink,
és itt kezd6dott a kavarodas. A varos-
széli korforgalombdl még jo irdnyba
mentlnk, de az ezt kévetd jobbos kanyar tévesnek bizonyult. J6 darabon nagyon szép hegyes
vidéken izzadtunk felfelé a 164-esen, egészen Miihlbachig, amikor egy tabla 14 szazalékos
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emelkeddt igért. Itt mar
csak megnéztem, hova is
keveredtlink, és kidertlt,
hogy arra tovabbmenni
nem a legjobb megoldas.
Ugyhogy megfordultunk,
és vissza Bischofshofenbe.
(A felfelé b6 oranyi ut lefe-
|é 18 perc volt.)

A hidon immar jé irany-
ban atkelve a 311-hez St.
Johann felé Ujabb meg-
doébbent6 élmény: a ne-
kink kell6 at autout, ugy-
hogy arra nem mehetink.
Tanacstalanul gurultunk le
a korforgalomnal levé tér-
re, ahol szerencsére volt
egy infétabla, amin az si-
kerllt észre venni, hogy
nem messze megy a
Tauernradweg, amire )
Mitterberghittennél ra tudunk menni. Igy aztan ezt céloztuk meg, és hamar ott is voltunk a
Salzach mellett a kdves bicikliuton. )

A temponk nagyon korrekt volt, igaz Balint ment eldl. Ugy terveztiik, nagyjabdl Bruckig el-
megylink, és a GroBglockner-ut kézelben alszunk. Ezt azonban a bicikliut vezetése keresztiil-
huzta. Schwarzachnal az Ut visszafordult, atment a vasuti fellljaron, és a hegyoldalban folyta-
todott. Az elsé meredek emelkedén még toltam a biciklit, aztdn meg lihegve és karomkodva
tekertem, hogy ott kellett hagynunk a prima vizszintes utunkat. Izzadtunk és bosszankodtunk,
hogy ebbdl nem lesz Bruck, mert hiszen alattunk még mindig Schwarzach latszott. Es kdzben
jott az este is. Egy tablan hirdetett Jugendheim kivalo szallasnak igérkezett, de kozelebb érve
egy csomo idétlen kisiskolas nylizsgésétdl elriadva tovabbmentiink racsodalkozva egy hatal-
mas beton viztarozoéra.

Mivel a sotétség mar kezdddott, és jobb lehetéség nem igérkezett (ellentétben az esével),
egy utkanyarnal levé kisebb flves placcra (két méterre az Uttol) terveztlk felverni a satrat.
Epp a helyet szemlélve ittuk az asvanyviziinket, mikor megallt egy autd egy jokedélyl (kissé
spiccesnek latszd, Balint szerint sérszagu) sof6rrel (anyoslilésen egy vadaszpuska), aki kozol-
te, hogy a sor ad erdt. Erdeklédésiinkre, hogy nem tud-e szallast a kdzelben, a té melletti szal-
last ajanlotta, majd mikor mi az ellenkez6 irany irant érdeklédtink, kozolte, hogy ott is van 19
eurdért. Mi ezt tudomasul vettiik, 6 tovabbindult, mi meg csak pislogtunk a fazonon. Aki egy
perc mulva Ujbdl feltlint, immar az ellenkez6 iranybdl, és intett, hogy kovessik az autdjat.
Jobb megoldas hijan ezt is tettlik, és révid kanyargas utan befutottunk a Jugendsportheim
Promeggerbe, ahol megkaptuk egy prima haz féldszintjét, révid alkudozas és gyors parolazas
utan 17 eurdért. Igy aztan Balint alte Gauner lett, de legalabb kedélyesen eltargyaltunk a jo-
kedv( tulajjal.

Esti pakolaszaskor még esett az esd, de fél 11-kor mar ragyogtak a csillagok. Bizhattunk
benne, hogy szép idonk lesz a GroBglockner-ut megtételéhez.

Napi teljesitményiink:
T. Tav: 129,09 km
Max: 73,8 km/h
B. Tav: 123,34 km
Max: 65,31 km/h
ATM: 6:38"
AVS: 18,72 km/h
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5. nap: Tamsweg-<Lend bei St. Veit im Pongau
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6. nap: 2010. augusztus 16. (hétfo)

A GroBglockner-ut teljesitésének napja.

Reggel jo sokaig (fél kilenc) aludtunk, és
csunya, szirke idore ébredtiink, ami barme-
lyik percben esét igért. Mikor a bringdkat pa-
koltuk fel, mar szemerkélt is. Puff neki! A
reggel is spiccesnek latsz6 (Ugyhogy szerin-
tem gyarilag ilyen) tulajdonos a medencét
tisztogatta, és sajnalkozasat fejezte ki az
id6jaras varhato allapota miatt. Megcsodal-
tuk hazigazdank traktorostuddsat és német-
juhasz szukajat, aki igen kénnyen atcsabult
hozzam egy kis simogatdsra, majd a szobaba
is gatlas nélkil beslattyogott Balintot meg-
nézni. Kaptunk még egy képeslapot a ,foga-
dordl”, majd végul fél tiz tajban nekiindul-
tunk a csapkodo es6ben (ami indulasunkkal
egyltt csak er6sodott), hogy legkésobb
Bruckban majd tudunk venni kajat.

Felkapaszkodva a vasuti sineken tulra, azaz lényegében még el sem indulva (jutottunk vagy
300 méterre), maris bealltunk egy eresz ala, amirél hamar kideritettem, hogy egy hasznalaton
kivlli, épul6 vasutallomas hatso eresze. Attoltuk a bicikliket a tuloldalra, ahol egy padra is le-
telepedhettiink, néztliik a sineket, a felh6ket, amik nem akartak mozdulni, az apré szem(, de
annal slrlibb es6t, és vartunk fél 11-ig, amig elfogadhaté mértéklire esett vissza az esé meny-
nyisége. Jokora késéssel indultunk tovabb, de szerencsére az indulast kdvetd erés kaptatd
utan jobb Ut jott, és par dimbdomb utan bejutottunk Taxenbachba, ahol egy néni odairanyitott
a Billdhoz, hogy beszerezziik a reggelit.

A féuton mentlink tovabb Bruck an der GroBglocknerstraBé-ba, hogy minél gyorsabban ott
legylink. A hago felé vezetd Uttal szemben, szintén egy Billaban megvettik a sziikséges plu-
szokat asvanyvizbdl, bananbdl stb., Balint kihasznalta, hogy rendesek voltak, és beengedték
vécére a boltba, majd

13:05-kor (a kilomé- [
teré6ram 25 km-en allt) h‘

elindultunk a hagé felé.

Kellemes napsités-
ben kényelmes bringa-
aton haladtunk az ek-
kor még széles
vOlgyben az egyre ma-
gasodd hegyek kozé.
Az égen csak barany-
felhdk voltak a hegy-
csucsok koral.

A tura ,kiradlyszaka-
szarol”, Eurdpa egyik
legszebb alpesi hago-
atjardl, az 1930-1935-
ben épllt GroB-
glocknerhochalpen-
straBérdl sok minden
olvashatd a neten is,
hogy az elsé célt, a
2571 m magas
EdelweiBspitzét 21,5 km kemény kaptatd aran érjik el. A hagdut jellegzetessége, hogy innen
csak roviden lejt az utunk (Fuscher Lacke - 2275 m), majd ismét emelkedik a masodik hagoig,
a 2505 m magas Hochtor alagutig, mintegy 22 km hosszan allanddéan 2000 méteren felili ma-
gassagban halad. A jelenlegi Ut szélessége altaldban 6 m, legnagyobb lejtése 14%, atlagosan
10-11% (bar a beeresztékapunal 12%-ot irtak ki az ezt kévetd 33 kilométerre). Az Ut mentén
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rengeteg parkold van, ami egyben kilatohely is. A sziklaba vajt ut, sokhelyltt betonldbakon all.
Kék tablakon jeldlik az aktualis tengerszint feletti magassagot (Seehdhe). Az els6, amit mi le-
fényképeztiink az Embachkapelle 863 méteres jelzése volt:

Fuschig (813 m tszfm) viszonylag kényelmesen haladhattunk az enyhén emelkedd uton a
rendkivil szép vélgyben, a falu utdn kezd6dott a hizésabb rész, ami a 840 méternél elért
vamhaztdl (Mauthaus Fusch), ahol az autésoknak, motorosoknak utvamot kell fizetni, lett na-
gyon nehéz. Innen (részemrdl)) 1.1-gyel, szuszogtam végig a hagodig az utat, mélypontként 5
km/h alatti ,,sebességgel”.

A hivatalos szint abra igy néz ki:

T - Bt 2apiTe

N, 304 . Funchertin

3 - Bt vand

HEEHE

BEs

] 1 2 3 L] s B 7 B 4 L] i1 LF] 13 14 iE 18 7 1] 5 ] o =

A f6ébb nevezetességek a vamhaztél: ennek kdzelében a Barenwerk vizierdmd taldlhaté. Ez-
utan a Fuscher Ache nevi patakot keresztezziik (840 m). Majd 863 m magassagban egy kis
kapolna, az Embach Kapelle kévetkezik, s a pompas Barenschlucht (Medveszakadék) keleti lej-
téjén kapaszkodunk. Itt mar elértiik az 1000 méteres magassagot, tiszta idében megcsillan
el6éttiink a Hollbach elgleccseresedett volgye. Masutt viszont bombold vizesések zuhannak ala a
sziklas volgyekbe.
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Ferleiten (1151 m): Kis falu, inkabb hazcsoport zugd hegyipatak partjan, néhany szallodaval. A
GlocknerstraBe egy ellen6rz6 vdmhaz mellett vezet tovabb, a gyonyorld Schleierwasserfall (Fa-
tyolvizesés) szomszédsagaban (1205 m), majd négy kanyarral a Piffalpén megyink at (1392-
1522 m), s a kilatas egyre pazarabba valik. 1620 méteren pihendhely és kut varja a megfaradt
o vandort.
Fp g 1850 m magassagban
‘4 szdlloda épult (Hotel

Hochmais), itt elérjik
a fels6 erddhatart. Ot
kanyar utan a
Hexenkliche (Boszor-
kanykonyha) 2076-
2155 m magas, szédi-
t6 csipkézetére tekin-
tink fel. 2229 m ma-
gasan hidra értink
ismét, s ha innen le-
pillantunk, jobbra a
romai ut maradvanya-
in 1atjuk. A 34. km-nél
ismét parkoldhelyet
talalhatunk a Dr.
Franz-Rehl-Haus alatt.
Az EdelweiBspitze
(2571 m) a legmaga-
sabb pont. A foutrél
letérve az 1,6 km
hosszu Edelweiss
StraBe vonalat kévetve (mely kissé vékonyabb, mint a Glockner (t) meredeken vezet fel a
csucsra. Erdemes felmenni a kilatéba, ahonnan tiszta idében 37 haromezres csucs lathatd
(1), A csucs mellett talalhato az Edelweisshiitte.

A fGuton folytatva a Fuscher T6rl (2428 m tszfm), a Glockner Ut els6 hagodja kévetkezik egy
rovid emelked6 utan, pompas kilatassal, a mélyben a Fuschertal vize zig. Majd jobbra az Ut
sarkan egy kapolnaszer(i emlékmivet latunk: az épiték emlékére, valamint tizenegy szeren-
csétlendl jart Utépité munkasra vald emlékezésiul emelték. Két kilométer gurulas utan a
Fuscher Lacke nevi kis hegyi té, s a mellé épllt vendégl6 fogad 2262 m magasan. Ismét
emelkedve atfutunk a 117 m hosszu Mittertéritunnelen (2327 m), majd elérjik a tetot, a
Hochtor-t (2506 m). A hago alatt a 311 m hosszu Hochtortunnel vezet at, 70 m-re a Hochtor
nevl sziklahdgd - a rémaiak régi atkelShelye - alatt. Beléptink Karintia tartomanyba. Innen a
Glockner at lefelé kanyarog.
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Ami a mi utunkat illeti: elindultunk nyari napsitésbdl, és belementilink a téli kodbe.

Osszességében biztosan ez a szakasz volt az utunk legnehezebb része minden szempontbdl.
30 km 10% folotti emelked6, hajtlikanyarok, csuromvizesre izzadas, vacogas, a kéznek a kor-
manyra fagyasa, 15 méteres latotavolsag a kddben... J6zan ésszel nem akarhat ez ember ilyet
végigcsinalni:-)

Eleinte a nagyon szép vidék mellett a szép nap-
slités is megvolt, még ha az ut meredek is volt
egy alfoldi biciklistanak.

1800 méteres magassagban jarva mar
lattuk, hogy sotétedik az ég, és azok a
hoboritotta cstcsok, amiket korabban
még lattunk, mind felhdbe keriiltek. Las-
san elkezdett csapkodni az esO, és mikor
megalltunk szusszanni, bizony hideg volt.
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1900 méter tajan az es6 eldllt, ellenben mar benne voltunk a felhében, és 2000-re felérve
az iddjaras egész téliesre valt. A Hexenkiichénél volt az a pont, amikor az es6dzsekit és
-nadragot felvettik, ami kicsit segitett.

De mi azért mentlink felfelé az egyre nagyobb kédben, ami végul akkora volt, hogy a laté-
tavolsag 15-20 méter ald esett. A ruhank az es6védé réteg alatt csuromviz volt, és azt sza-
molgattuk, hogy max. 5-6 fok lehet, mert a viz a kulacsban nagyon hideg volt, bar a kulacs
szajanal még nem fagyott. A kod killt a szempillakra, a ruhara, egész deresek lettiink. Az
Edelweisspitzénél mar kifejezetten télies volt a hangulatom, és a meleg szoba vagya kezdett
el6tolulni, vetélkedve a szaraz ruhaval. Ekkorra a forgalom is megsz(int, alig jott valaki.

A kilatéhoz vald harom kilométeres kitérét a 14%-os emelked6n, csak azért, hogy parmé-
terrel magasabbra jussunk, én értelmetlennek tartottam, de Balint meggy6zott, hogy ha mar
itt vagyunk, menjunk fel. Neki is indultunk egy nagy placcon keresztill (mint késGbb a kod ide-
iglenes fellebbenéskor kidertlt, a parkolon at), de én ledlltam a kockakdves Ut els6 métereinél,
és leparkoltam egy kresztabla mellett, hogy itt megvarom Balintot.
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Balint fel is ment, egész gyorsan megjarta, és lefotézta, hogy mit lehetett volna latni szép
idében,

és mit latott a kédben:




Miutan gondosan minden le lett fényképezve, legurult a kilatotol. Igaz, kézben meg kellett
allnia azon a masfél kilométeren is, mert a keze rafagyott a fékre. (Lent megkapta a bringas
keszty(it, az segitett egy kicsit.)

En ekdzben a parkold folott szdmolgattam, hany perc alatt fog visszaérni. Nagyon gyorsan
kihlltem, és a nagyszélben nem segitett a fel-ala jarkalas sem, bar még azt is megcsinaltam,
hogy a szélnek hattal, hatrafelé mentem, hogy kevésbé fujjon. Mikor mar nem birtam a hide-
get, raszantam magam az atoltézésre. Kicibaltam lefagyott kezeimmel a szaraz trikot és
melegit6felsot a taskabdl, elbkerllt a torolkézé is (ami igen hasznosnak bizonyult, mert csu-
romvizes lett, mire atdorzséltem magam). Igen abszurd latvany lehettem a kédben-szélben
félmeztelen vacogva kozel 2500 méter magasan, de végul csak ram kerllt a szaraz cucc, ami
sokat segitett az allapotom javitasan. Ekkorra megjoétt Balint is.

Némi tétovazas utan (és mert azt hit-
tem, Heiligenblut, ahol a hagd utan meg-
szallni akartam, sokkal kozelebb van) nem
mentink be az étterembe, amit sikerilt
meglatni egy koédfoszlany odébbsodroda-
sakor, hanem mentlink tovabb a hagé fe-
Ié. Ekkor mar a hdszint folott jartunk (te-
hat mar alattunk is voltak havas részek),
és akadt hofolt, amelyik az Ut szélén volt,
azt is megvizsgalhattuk, hogy milyen alla-
gu.

Jott az els6 alagut, amirdl balgatag és
feledékeny modon azt hittem, hogy ez a
hago teteje.




Hat, még nem az volt, de aztan csak atgurultunk a masodik alagUton is a hagé taloldalara.

Kilonosebb nézel6dés helyett indultunk régton lefelé. Az id6 hét koril jarhatott, a kilomé-
teréram 58 km-en. Ideje volt elérni Heiligenblutot, és szallast talalni. A tervezett szaguldassal
szemben persze a fékbe kapaszkodva docogtlink lefelé, mert megint kéd volt az alacsonyabb
részeken, egy csomo hajtlikanyar, amiket a ,,csak a kdvetkezo csikot latom a felezGvonalbdl”
motto jegyében igen dvatosan vettink.

Volt Utkdzben egy fogado is, de zarva talaltuk, igyhogy tényleg nem volt mas szallaslehet6-
ség, csak Heiligenblut. Kézben atmentiink a Franz-Josephs-Hohe felé vezetd korforgalmon, de
a kod és az este miatt fel se vet6dott, hogy oda kitérjlink. Az emelked6é miatt meg semmi ked-
vem sem volt masnap 8 kilométert visszatekerni. Raadasul azt se tudhattuk, nincs-e kod ott
akkor is éppen.

Ugyhogy er6sen elcsigazva
mentlink valami melegebb helyet
taldlni magunknak, mint amit a
kod meg a menetszél fagyaszto
hatdsa nyujtott. Heiligenblutban
kiderdlt, hogy nem valami kihalt
kis hegyi falu, hanem GdulGtelep.
A volgybe vezetd elagazasnal lefe-
Ié indultunk. Az egyik étterem
kornyékén valaki megszdlitott,
hogy ha szallast kerestink, akkor
menjlink le a vblgybe, mert ott
van, és olcsdbb is. Eloszor egy
panziot kérdeztlink meg, de a ka-
ja nélkll 23 eurdt sokallottam,
ugyhogy végul a kempingen tul-
gurulva egy Bauerhofhoz sikerdlt
kilyukadnunk. Itt 22 eurdért a
szallas mellé reggeli is jart. Gyor- .
san becuccoltunk, aztan forré zuhany, szarazba 6lt6zés, vacsora. Es azzal a joles6 érzéssel al-
hattunk el, hogy megcsinaltuk a legnehezebbet, amit terveztink: keresztil tekertlink a
GroBglocknerhochalpenstraBén!

.

Napi teljesitményiink:
T. Tav: 77,52 km
Max: 58,7 km/h
B. Tav: 75,43 km (+ kb. 2,5 km kései nulldzas miatt)
Max: 52,0 km/h
ATM: 6:30"
AVS: 11,56 km/h
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6. nap: Lend bei St. Veit im Pongau-Heiligenblut
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7. nap: 2010. augusztus 17. (kedd)

Kelés 8:30-kor, reggeli 9:00-kor
(kakad, zsomle, felvagottak, vaj, méz,
lekvar, tojas). Pakolaszas és 6rom afo-
I6tt, hogy az elkért hajszaritoval leg-
alabb a biciklisruhat sikertlt viszonylag
szaraz allapotba hozni. Indulas eldtt
még megigazitottam Balint fékjét,
megolajoztam a lancokat, aztan a kis
hidon atkelve (nem kellett visszafelé
mennink a faluba, lefelé is volt Ut)
ramentink a féutra, és el6sz6r gyorsan
gurulva a meredekebb, aztan a kelle-
mes tekeréssel az enyhe lejtén nekild-
dultunk Lienz felé.

A taj szép volt, es6 nem fenyege-
tett, Winklerig csak kisebb kaptatok
fordultak el6.
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Winklerben révid pihend, azaz vasarlas a
boltban, és egyuttal bevaltottuk a kunankat
is eurdra, nehogy kifogyjunk a kapébdl, ha
nem tudok kartyaval fizetni. (A MasterCard
hasznalata 6rok probléma volt Ausztridban,
mert csak
a Spar-
boltok fo-
gadtak el,
és néha
egyik-
masik.)




Winklern utédn egy immar nem tul hosszu-
nak min6silo emelkedd kovetkezett, amin
persze fujtattunk egy sort, visszanéztink a va-
roskara, és kezd6dott egy igen jo, meredek
lejtén vald szaguldas Lienzbe.

Lienznél egybdl raismertlink a két évvel ko-
rabbroél ismert helyekre, Ggyhogy az el6zetes
terveknek megfeleléen az akkor is igénybe
vett Eurosparba vettlk el6szor is az iranyt
még a varos elérése el6tt, majd bekanyarod-
tunk a varosba. Itt par utca meglepett ben-
nlinket, mert ezeket két éve nem néztik meg,
pedig igazan megtehettlik volna. A varosnézé-
sen tul persze volt mas cél is: Balintnak pedalt
akartunk venni, mert az 6vé megrepedt egy

padkahoz vald Utkdzéskor. (Amugy végll hidba vettliink primajé montis fémpedalt, nem kellett

kicserélni, a régi is siman kibirta a to-
vabbi megprébaltatasokat.) Balint be is
tért egy gydgyszertarba, megtudakolni,
hol fogunk biciklisboltot talalni, aztan
meg raleltiink a régi ebédelShelylinkre,
egy kis parkra a fotér végében, amit
most is ugyanerre a célra hasznositot-
tunk.

Ebéd utan a bringaboltot is Gtba ejt-
ve elindultunk Huben felé. Hubenig
nem a féuton mentink, hanem az Isel
mellett futd biciklidton. Minden ugyan-
olyan volt, mint két éve: azaz nagyon
szép és konnyen biciklizhetd.

Hubenben megalltunk egy kis alma-
evésre, szusszanasra a varosba érke-
zéskor mar latott, meglehetésen mere-

dek Ut megkezdése el6tt. A templom el6tt a buszmegalldban ragcsalva az almat megnézhettiik
azt is, miként jon rank az es6. Mivel még semmi nagyobb vész nem volt, elindultunk felfelé,
hogy innen a Schwarzach volgyében menjlink az olasz hatarig, de persze ahogy megindultunk,
mar jott is az égi aldas. Végul nem fordultunk vissza, hogy a tourinform eresze alatt varjuk ki
a végét, csak Balint vette fel az es6dzsekit, és jé 2 km 10%-0s emelked6 utan immar kényel-
mesebb emelked6kon és idonként megerdsodd esGben (ilyenkor oriltiink a galériaalagutaknak,
mert ott legalabb nem aztunk) bicikliztiink. Idénként lejtdk, |donkent kaptatok valtogattak

egymast, nem volt vészes az ut,
bar labunkban az el6z6 napi adag-
gal ezeket is megéreztik.

Este nyolcig nemigen lattunk al-
kalmas alvéhelyet, igyhogy ekkor
egy kis faluban elkezdtiink
érdelddni. (Volt vagy 6t porta, és
mint reggel kiderult, Erlsbach volt a
neve: az utolso falu a hatarig, ugy-
hogy nagy hiba lett volna tovabb-
menni). A nagyobb panzié tele volt,
egy Bauernhofban senki se kerilt
el6, de a harmadikban, egy régi ge-
rendahazban, aminek minden por-
cikdja recsegett, ahogy léptlink
benne, végul kaptunk kényelmes
szalldst a muzeumnak berendezett
emeleten. 20 euro volt reggelivel
egyltt fejenként.




Napi teljesitményiink:

T. Tav: 88,59 km (+ 1,5 km, mert késébb nullaztunk)
Max: 65,0 km/h

B. Tav: 85,76 km (+ 1,5 km, mert kés6bb nullaztunk)
Max: 62,68 km/h
ATM: 5:26"

AVS: 15,74 km/h
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Link. Lienz és Huben k6zott kerékparaton mentiink
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Lienz és Huben kozott kerékparaton mentiink

8. nap: 2010. augusztus 18. (szerda)

Ezen a reggelen is aludtunk egy nagyot, amit igen bdlcsen tettiink, mert megint vart rank
egy kétezres hagd. Reggeli el6tt mar 6sszepakoltunk, aztan a szokasos kaja utan (de legalabb
jollaktunk, hala egy kegyetlen nagyapanak, aki unokaja zsemléjét szivfajdalom nélkil atpasz-
szolta Balintnak:-)) nekilédultunk.
Mar ez persze inkabb cammogas volt
a szokasos 5-6 km/h korili hegyme-
neti tempdban, mert régtén az indu-
las utan kezd6dott egy jo 8 kilométe-
res kemény tekerés a hagoig. Az ut
mindsége egyre rosszabb lett, az asz-
falt repedezett volt, Iényegében egy-
savossa alakult, ahol az auték - pla-
ne ha busz jott - csak nehézkesen
tudtak elmenni. De itt mar (legalabb-
is az osztrak szakaszon) alig volt koz-
lekedés, par német motoros. A taj
egyre vadabb és kietlenebb lett, a
hagd kozelében, 1900 m folott itt is
elfogyott az erdd.

Az id6 egyre hidegebb volt, mire
az Oberseehez értlink, faztunk, és bi-
zony mar itt is latszott a lélegzetlink,
akarcsak a GroBglockner-ut soran.
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A hago el6tti latnivald az Obersee volt, ezt megcsodaltuk, és csindltunk par képet is réla.

Eztan kovetkezett maga a hago (mint utdlag kideritettem: Staller Sattel/Passo Stalle) és
egyuttal az olasz hatar.

- .
; b4 ¥
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A hataron - szdmunkra varatlanul -
varakoznunk kellett, ugyanis nem tud-
tuk, hogy az olasz oldalon csak egysa-
vos a (meredek és er@sen szerpentines)
ut, ezért lefelé csak 15 percig (6ra
egész és negyed kozoétt) lehet lemenni.
Igy aztén varakoztunk, szarazba 6ltoz-
tlink, sétalgattunk, bamészkodtunk egy
félérat.

12:00-kor aztan zoldre valtott a
lampa, és a motorosokkal az élen lezu-
dultunk az 6rtlten kanyargés, és tehe-
nekkel szegélyezett Uton. Még egy
bringds par jott mogottiink, de mire 6k
leértek, mi mar nagyban fényképeztiink
az altalam valamiért Untersee néven is
ismert Antholzer See-nél.

{4

A lenti to kozelrdl is szép
volt, de ott és utana nagyon
sok ember volt, zsufolva volt
minden kirdndulékkal. Es én
még azt hittem, valami el-
hagyatott vidékre sikerdl
jutnunk...

Elhagyva az Antholzer
See-t még egy par kilométe-
ren viszonylag tempds guru-
lasban volt résziink, majd
egyre novekvd forgalomban,
sima orszaguton mentiink. A
Brenner-ut elétt az E66-oson
baromi nagy volt a forgalom,
kifejezetten jol esett, hogy
egy klassz buszmegalloban
Neunhdusernnél megallhat-
tunk. (Tegyem itt hozza rog-
ton: Dél-Tirolban voltunk, Pt
ahol minden német volt, a
boltban el6szor németil széltak ez emberhez, és nem olaszul. Mintha igazabdl nem is hagytuk
volna el Ausztriat. Csak a szalldshelyek voltak teljesen masok, itt a Zimmerek ismeretlenek
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voltak, legfeljebb panzidk kerdl-
tek el6, joval dragabban. Bar
Ugy altaldaban minden dragabb-
nak latszott, ha a Spar arait ha-
sonlitom Gssze.)

Szerencsére hamar a
Brennerstrassén (Via Brenneron)
voltunk, ahol mar a sztrada in-
kabb elvitte a forgalmat. Még
ezel6tt Bruneck/Brunico varosan
mentink at (az alagut miatt erre
kellett kerilnink). Egy-két fotd,
aztan mentlnk is tovabb, nem
igazan ny(igoztek le az olasz ré-
szek.

A Brenner-hagdhoz vezetd
aton (a megeredd eson kivil)
semmi emlitésre mélté nem
tortént. A korabbi harom ko-
moly hagdénkhoz képest a
Brenner (1370 m) tulajdon-
képpen nem is hago, csak
enyhén emelked6 at, amin
minden nehézség nélkil fel-
tekertuink, és bar vartuk,
hogy na majd most kezdddik
valami komolyabb emelkedd,
az bizony nem jott.

Este jott a szokasos szal-
lashely-keresési moka. ElG-
sz6r Vipitendban néztlink vol-
na panziét, de esélytelen volt,
ugyhogy mentiink tovabb,
hogy lesz, ahogy lesz. Bad
Brennerben nem is foglalkoztunk az tggyel. Végul kozvetlenill a hagdnal lett olyan sotét, hogy
az els6 adddod helyszint kihasznaltuk. Még az allomas el6tt (persze a vasut, orszagut és sztrada
kézvetlen szomszédsagaban) volt egy sportpalya és egy jatszétér. A sportpalya épllete el6tti
széles eresz két paddal tokéletes éjszakazoé helynek latszott. Igy aztan ide telepedtiink meg-
varva, mig teljesen besotétedik. Mivel azonban a pad keskeny volt, én meg nem tudtam a ha-
l6zsakba teljesen begubdzva rendesen forgolddni, inkabb a sator feldllitdsa mellett dontéttem,
amit egy pingpongasztalon tul fel is vertem, és végul abban aludtunk reggel hatig.

Napi teljesitményiink:
T. Tav: 111,39 km
Max: 63,0 km/h
B. Tav: 107,89 km
Max: 62,07 km/h
ATM: 6:39"
AVS: 16,20 km/h
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Link.

8. nap: Erlsbach-Brenner hago il i
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9. nap: 2010. augusztus 19. (csiitortok)

Par szaz méterre aludtunk a Passo del Brennero/Brennerpass-tol, Ggyhogy miutan a korai
ébredés utan gyorsan és fazosan 6sszekaptuk magunkat, hamar atértlink az osztrak oldalra.
Igazi hagénak nyoma tovabbra se volt, bar atérve valdban gyorsabban haladtunk lefelé, és fel-
fért az es6ruha alatti vastagabb olt6zet.

Valamelyik varoskaban (talan Stazban) bekanyarodtunk egy Sparhoz kajat venni, amit a
bolt el6tt egy padon meg is ettlink. Kézben a borus idébdl eso lett, aminek a végét nem gy6z-
tuk kivarni a tet6 alatti padon, Uugyhogy indultunk tovabb Innsbrucknak. Innsbruck el6tt volt
egy hosszabb szaguldas prima lejtén, de sz{k Uton, és aztan nem soka fel is tlintek egy nagy
varos éplletei. El6szor egy furcsa épitmény latszott, amirdl késdbb kiderllt, hogy egy siugro
palya tornya.
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Bent a varosban egy benzinkdt mellett dekkol-
tunk le elGsz6r, lecseréltik a vizes zoknikat,
szandalt hdztunk, és megnéztiik a mellettliink Ié-
vO templomot, majd indultunk be a belvarosba.
Az 6varosba kis utcakon mentlink, ahol csak gya-
logosok voltak, nézegettilk a hazakat, és ilyen
modon elkeveredtliink a démhoz.
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A St. Jakob Démmal és Innsbruckkal révid Gton vé-
gezve megkerestik azt Innt, és mellette a biciklisutat.
Ugyhogy Innsbrucktdl StraBig az Innradwegen mentink.

Az (t nem volt nehéz, viszonylag sik terepen volt ve-
zetve, bar helyenként eltért az Inntdl, illetve gyakran
mezdgazdasagi tajképben részeltetett.

Schwaznal megkajaztunk, aztan tovabb StraBig, ahol
elkanyarodtunk a
Ziller volgyébe.
Szerencsére az
Innradwegen is
szépen jelezték,
ugyhogy nem okozott gondot, hogy hol kell északnak
térni. A volgyben el6szor az orszaguton mentink, és
csak tavolrdl lattuk, hogy a bringasok kicsit odébb ha-
ladnak. Nem volt zavard a forgalom, de amikor a
Zillertalradweg keresztezte az utunkat, attértiink erre.
Ez rendre a kis falvakon vezett at, de valéban forga-
lommentes volt.

Fligenben tartottunk egy picit hosszabb pihenét,
ahol fagylaltoztunk egyet, kicsit kdrbenéztiink, majd

mentink tovabb Zell am Ziller-ig -
hol bringauton, hol attél eltérve, bar
mivel az orszagut helyenként autout-
ta alakult, visszakényszeriltlink a
kevésbé haladds mellékutakra.

Zell am Ziller-ben el6szér is beva-
saroltunk, aztan meg kerestik az
utat a 165-6sre. El6szor persze
rosszfelé indultunk, de a varos szélén
mar atlattuk, hol kéne lennink, ugy-
hogy egy kis visszakanyarral ramen- '
tink a mi utunkra, és megkezdtik a ==
kapaszkodast felfelé. Az igazan nagy atverés az volt a dologban, hogy én rossz szintkiilonbség
rajzot néztem meg, ezért abban a hiedelemben vagtunk neki, hogy egy kilométer emelkedd
utan jon a kényelmes lejt6. De nem jott... Egész lefekvésig se jott, igaz, akkorra mar ra jot-
tink, hogy megint egy rendes hagd (a Gerlospal) felé kapaszkodunk felfelé. A legmeredekebb
rész az eleje volt talan, de kdzben is akadtak elég kemény emelkeddk.

Ugyhogy csak tekertlink, mig rank nem
esteledett. Amikor mar tényleg alig lehetett
latni, és esély se volt, hogy jobb helyet talal-
junk magunknak, egy parkoldéban a Speicher
DurlaBboden-nél satrat vertlink egy blfé
mellé. A parkold kilaté is volt egyben, de a
sotétben persze semmit se lattunk. Egyedil a
kecskéket deritettiik fel egy kis karamban a
parkold szélén.

A beton jé egyenes terep volt a satoralli-
tashoz, de elalvasunkat két ricsajozd auto is
akadalyozta egy kicsit. Mivel azonban arany-
lag gyorsan elmentek, mi is alhattunk, ha
nem is sokaig.




Napi teljesitményiink:

T. Tav: 137,6 km
Max: 60,0 km/h

B. Tav: 133,19 km
Max: 54,29 km/h

ATM' 7:54"
: 16,85 km/h
it T f_ﬁ::." [ — ml

Link. Innsbrucktdl az Innradwegen mentlink a Zillertalig, és a Ziller-volgyben is tobbnylre az ottani kerékparuton.

9. nap: Brenner hago-Speicher DuriaRboden
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Innsbrucktdl az Innradwegen mentink a Zillertalig, és a Ziller-vélgyben is tébbnyire az ottani kerékparuton haladtunk.
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10. nap: 2010. augusztus 20. (péntek)

Megvirradt augusztus 20., az osztrak flnyi-
ras napja. De mi ezt akkor még nem tudtuk...
Leszedtlk a satrat, a csuromvizes najlont a
csuromvizes biciklikr6l, és lattuk, hogy a nap-
felkelte csak a magasabb hegyeket talalta
meg.

Szemben a to tlint fel a reggeli kédben meg
néhany 3000-es csucs a szokdsos hosapkaval.
Ezt persze lefényképeztik, és a Brenner-
hagorol ismer6s reggeli vacogassal, jol felol-
tozve neki késziiltliink az Utnak.

Wald im Pinzgau volt a cél, és mivel fenn voltunk a hagénal, erds gurulasra szamitottam te-
kerés helyett. Ezzel szemben egy figyelmen hagyott elagazas utan erés emelkedd jott, ami
rogton eldhivta a térképet, és meg is allapitottuk, hogy ugyan a jobbik Uton emelkedékén joval
tobbet tekerve is odajutunk, ahova indultunk, de inkdbb mégse valasztottam a Krimml felé ve-
zeto kitérét, hanem a meglehetésen negyed osztalyu (= alban minbdségl) kis Gtra visszakanya-
rodva zotyogtink lefelé Wald im Pinzgau-ba. Itt, mivel egy alagit miatt nem mehettiink az or-
szaguton, a Tauernradwegre tértiink, amit igen jol tettlink, mert ugyan felkanyarodott a
faluba/varosba, taldltunk egy éppen ki-
nyitott Spart, vettem finom sliteménye-
ket, és jol megreggeliztiink. Az utat az-
tan megint a bringauton folytattuk, de
hamar rajottiink, hogy folosleges (és
nem is mindig konny() kitérGket tesz,
ugyhogy hamar ramentiink a 168-asra.

Tekerés Mittersillig, ahol csepp szusz-
szanas, fényképezés, és nem felismeré-
se annak, hogy ide fut be a felbertauerni
orszagut, amin két éve lefelé szaguldot-
tunk. Pedig még egy tablara is ki volt ir-
va.
Szaguldas tovabb, elhagytuk Bruckot,
ahol a GroBglockner-utnak nekivagtunk,
jott Taxenbach (Balint nem ismerte meg
a masik iranybol érkezve a boltot, ahol
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par napja vasaroltunk), majd befutottunk St.
Johannba, amit ellenkez6 irdnyba menet csak a
Tauernradweg feldl lattunk a Salzach partjarol.
De itt most igyekeztliink nem megcsinalni az ide-
felé elkeveredésbdl szarmazott kertl6t, ugyhogy
be mentiink a varosba, és kidertlt, hogy példaul
igen sanyaru sorsu (ledélt, leégett stb.), de na-
gyon szép temploma van. S6t: templom kapuja
prima kézépkori dnbecsukds technikaval van fel-
szerelve, ami Balint tetszését nagyban elnyerte:

A St. Johann utan emelkedd, szerencsére kibirhaté mennyiségl, ugyhogy ez nem akada-
lyozta, hogy ez nap tavolsagi rekordra torjlink, és a hajdani bécsi befutds utan ismét 200 km-t
menjink. A 163-ason elértlink Altenmarktba, ahol megtalaltuk azt a helyet, ahol nem tértiink
le odamenet, majd ramentlink a most is orilt forgalmas 99-esre, amin Radstadtig mar kezd-
tiink berosalni a sziintelen nagy forgalom, meg bizonyos vadbarom szlovén kamionosok miatt.

Radstadtban az els6 adand¢ alka-
lommal letértem a f6utrol, és szoba
se jott, hogy azon menjlink tovabb.
Eltekertlink inkdbb az Ennshez (ami
itt még aranyos kis csérgedez6 pa-
takocska inkabb), és az
Ennsradwegen mentink. Bar egy-
két varatlan és durva domb megle-
pett az emelkeddGivel, viszonylag
kellemesen haladtunk.

Ahogy esteledett, otthagytuk a
bringautat, és ratértliink egy kisebb
forgalmu orszagutra. A vélekedések
megoszlottak a folytatasrol: Balint-
nal a 200 km volt a cél, ndlam egy
jo szallas, mondjuk a Putterersee-




nél, Stajerorszag legmelegebb viz(i nddas tavanal, hol pazsitos strand és taborhely varja a tu-
razékat valamelyik leirds szerint. A két cél a végén talalkozott. Alaposan besotétedett, mikor
még mindig mentlink, volt, ahol olyan frissen aszfaltozott Uton, amin még a fehér csik se volt
felfestve, hogy segitse a haladast. De ekkor mar a f6 cél az volt, hogy meglegyen a 200 km.
Mikor kiderilt, hogy Aigen im Ennstal, ahol a Putterersee van, még el6ttiink van, tényleg nem
bibelédtliink a s6tét varosokban szallashelykereséssel. Aigen szélén egy csomo informacios tab-
lat taldltunk, az egyik szallds neve valami Putterer volt. Irdny akkor arra (jobbra), hisz ott kell
lenni a tonak is. Felmentink valami dombokon, t6 sehol. Egy ifjusagi szallason éktelen szurko-
Ias, valami csapatverseny lehetett, menekdltink tovabb. A végén mar egy masik falu
(Lantschern) szélén
voltunk, ahol egy magan-
panzié kinalt szallast. Am
sehol senki, igyhogy nem
volt mas hatra, a joval
dragabbnak kinézé étte-
rem-szallodanal érdekléd-
tlink olcso szallas utan. A
pincér nagyon rendes volt,
és miutan nem talalt tér-
képet, papirra rajzolta le,
és gondosan elmagyarazta,
hogy menjlnk vissza a fa-
luba, és a postanal balra
kdvesslk az utat, ott lesz a
kemping. Tényleg ott volt,
ugyhogy ez nap ott alud-
tunk a a Puttererseenél
12,60 €/f6 arban.

Napi teljesitményiink:

T. Tav: 203,37 km
Max: 62,0 km/h

B. (Balint 6raja 200 km el6tt lenullazott valamiért)
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10. nap: Speicher DurlaBboden-Putterersee (Aigen) Elevation (m)
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11. nap: 2010. augusztus 21. (szombat)

Nem tul korai szedel6dzkodés utan Aigenben megvettlik a reggelit. Hangstllyozottan regge-
lit, mert Balint szerint (persze az én egyetertesemmel) majd jonnek még délig-kora délutanig
boltok, amikor bevasarolhatunk a hétve-
gére, addig minek cipelni. igy is jartunk
el, majd egy kozeli buszmegalloban lete-
lepedtink kajazni.

Worschach el6tt lekanyarodtunk az
Ennsradwegre, hogy nem menjink be
minden kis faluba. D6cdgtink egyet egy
gyalogos uton, volt egy kis murvas
bicikliut utana, majd Ujabb kanyar egy
falu felé. Ezt elkerlilend6 tovabb mentiink
az Enns mellett, ez az Ut azonban
elfogyott, meg a tirelmem is, és innentdl

. kezdve

végképp hanyagoltuk a Radwegeket. Ok azonban nem
hanyagoltak bennilinket. Miutédn befutottunk Liezenbe,
tovabbi Ut megint csak a bringalton volt, ha nem akartunk
valami baromi hosszu kocsisorba beallni. Nem akartunk,
amit jol tettlink, mert a sztraddra vezetett a sor. Igy aztan
elébb futyorészve tekertiink a bringatton, mellettiink a
sztrada, és priman haladtunk. Aztan jott egy Umleitung a
kerékparosoknak, hogy hosszu kering6zéssel, részben
visszafelé haladva bekavarogjunk egy varosba, ahonnan
Admontba jutottunk. De milyen Uton? A rossz aszfalt is
elfogyott, foldes, salakos, kdves, poros hitvany erdei Gton
sikerllt mennilink ezen a részen.

A fejem is fajt, meleg is volt, az Ut is igen idegesitd volt,
igen jol esett mar Admontban a parkban ledekkolni. Ettlink,
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ittlink, szusszantunk, csak az érintett rosszul, hogy az Adeg (ami bolt ugyebar) 12-kor mar be-
zart. Itt kezdett felvetddni annak a réme, hogy nem fogunk mar boltot talalni a hétvégére,
amit sikeresen kenyér és hasonlok nélkil kezdtiink meg.

Ez kedviinket azért olyan nagyon nem szegte. Megnéztik a bencés apatsag templomat. A
kényvtarat, amely allitdlag Eurdpa egyik legszebb barokk kényvtara, hanyagoltuk, miutan fel-
mértik a terepet a bejaratnal.
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Haladtunk tovabb utunkon, elhagytuk az Enns volgyét, attértiink a Salza-vélgybe, ami aztan
még masnap is kisért benniinket. A taj szép volt, az it nem vészes, a Salza meg tele volt vad-
vizi evez6sokkel:

Tobb helyen is néztlk, hol tudnank enni valami
meleget, de vagy sokan voltak, vagy dragallottuk,
ugyhogy mindig tovabbmentiink, mignem aztan
Wildalpenben csak megalltunk, és egy mogorva
pincér meg két vénasszony tarsasagaban egy
hatalmas, rusztikus asztal mellett két pizzat
betermeltink.

Lassacskan eltelt a nap. De az Ut valtozatlanul nagyon szép volt:
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A kérdés mar csak az volt, ez nap elérjik-e Mariazellt. Ez mentkdzben eldélt, hogy nem,
ugyhogy valami szallashelyet kellett keriteni. Mar erésen szlrkult, mikor Greithben a Gertrude
Leitner-féle vendégl6/panzid/parasztudvar kaszaléjanak sarkaban satrat verhettlink. Szép id6
volt, mosakodasi lehet6ség egy fatdrzsbdl kivajt csobogdnal (kalte Dusche), amit én ki is hasz-
naltam.

Napi teljesitményiink:

T. Tav: 124,25 km
Max: 61,6 km/h

B. Tav: 120,18 km
Max: 54,40 km/h
ATM: 6:54"
AVS: 17,39 km/h
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11. nap: Putterersee-Greith
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12. nap: 2010. augusztus 22. (vasarnap)

Reggel koran keltiink, nehogy utban legyunk. Am ez a kelés nagy meglepetést tartogatott,
ugyanis hatalmas kéd volt. Ugyhogy ennek megfelel6en 6ltoztlink, bar nem tudtuk, mennyit
fogunk izzadni Mariazell felé. Mert az emelkedés se volt biztos, meg az se, mikor szaritja fel a
nap a koédot. (Ez igazabdl Mariazell el6tt tortént meg, volt ott egy meredek emelkedd, annak a
toévében vetkoztlink neki, bar a puloverfelek csak Mariazellben keriltek a csomagba.)
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Mariazell zarandokhely, K6zép-Eurdpa
egyik legjelent6sebb Maria-kegyhelye, ame-
lyet évszazadok 6ta keresnek fel a zarando-
kok a csodatévé Szlizanya segitségében biz-
va. En azt hittem nagyon sokan fognak itt
nylizsogni, de szerencsére elég koran érkez-
tlnk, igy nem volt tomeg. Maga a varos
egyébként inkabb keltette tdilévaros han-
gulatat, mintsem kegyhelyét, ha eltekintiink
a dém kornyéki bodéktol, ahol rendkivil aj-
tatos gagyit arultak emléktargyakként. A mi
érdekl6déstinket persze inkabb az a bufé
keltette fel, ahol reggelit remélhettiink. Meg
is egyeztink a boltossal, hogy hat perc mul-
va (ennyi kellett neki az el6készlletekhez)



két adag debrecenit meg egy-egy jo kis teat fogunk venni nala. Amig a kaja készilt, beugrot-
tunk a bazilikaba is.

A bazilika két legfontosabb kincse a Mariat és a kis Jézust abrazold kegyszobor és az I. La-
jos altal adomanyozott Sz(iz Maria-kép. A kegyszobor 48 cm magas, fabdl készilt és Mariat
abrazolja, aki a jobb karjaban tartja a kis Jézust. Maria a baljaval a gyermeknek egy kortét
nyujt, a gyermek pedig a jobbjaval egy almat az édesanyjanak. A szobrot diszes ruhaba 6lt6z-
tetik az év harom legfontosabb Gnnepnapjan: Nagypénteken, Maria sziletésének (innepén
(szeptember 8.) és a varos alapitasanak napjan (december 21.). Ezeket a draga anyagokbdl és
csipkékbdl készilt runakat nemes holgyek készitették és adomanyoztadk, a ma lathaté darabok
zommel a 19-20. szazadbdl szarmaznak. A Madonna és a kis Jézus koronai is adomanyok, al-
talaban a Rudnay Sandor hercegprimas altal 1821-ben adomanyozott és X. Piusz papa altal
1908-ban megaldott koronapar lathatd a kegyszobron. Zarandokok mar a 12. szazadtél érkez-
tek Mariazellbe, de a létszamuk az 1330-as évektdl nott meg. A hely népszerisége egészen II.
Jozsef zarandoklatokat megtilté rendeletéig novekedett és a tiltas feloldasa utan Ujra téretlendl
noétt napjainkig, amikor évente kb. egymillié bucsujaro keresi fel a varost. Egyes becslések
szerint kézulik minden hatodik gyalogosan érkezik. A tradicionalis zarandokutvonalakat 1100
km hosszban 1981-ben foglaltak , Mariazelli zarandokutvonalak 06” néven egységes rendszer-
be, ezek Bécsbdl, Burgenlandbdl, Alsé-Ausztridbol, Stajerorszagbdl, Fels6-Ausztriabdl és
Karintidbol vezetnek Mariazellbe.

Magabol a bazilikabdl nem sokat lattunk, mert éppen nagyban miséztek, ami megakada-
lyozta, amit a tiltétabla nem tudott volna, hogy fényképezzek. gy aztdn csak vaktaban kattin-
tottam néhanyat a nyakamban 16g6 géppel, majd mentlnk reggelizni.
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Es ezzel véget is ért a tlra turisztikai szakasza. Innen mar a fé cél Sopron volt, lehetdleg
ugy, hogy elérjik a 15:10-es vonatot, amivel még hazaériink ez nap. Ez a cél azonban hamar
elillant, délben mar kiszamithaté volt, hogy a hatralévé 90 km-t nem tudjuk harom 6ra alatt
megcsinalni. Egy darabig még pro-
balkoztunk, de folyamatosan jottek a
neuwaldi emelked6k, amelyik néme-
lyike a maga 15%-o0s szégével igen-
csak megizzasztott.

Vasarnap lévén rengeteg moto-
rossal talalkoztunk, egyes helyeken
igazi motorostalalkozdk voltak.

1% Bw Mondjuk ezzel sok dolgunk nem volt,
csak annyi, hogy vizvétel utan innen
B bl Bl LT gyorsan elmenekdultink, és nem

akartunk itt kajazni, de még vécézni
se nagyon.

Kifaradva, kiszomjazva, és a va-
sarnapi hazaérés tervérdl letéve
Rohr im Gebirgé-ben alltunk meg
ebédelni. A Hotel Kaiser Franz Josef
éttermében, pontosabban teraszan
ettlink egy nagyon jét. Prima ar-
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nyékban Ultlink, a pincér egybdl figyelmlinkbe ajanlotta a menit 6,30-ért, ami szamunkra t6-
kéletesen megfeleldonek bizonyult: valami husleves volt (szerintem palacsinta metélt volt ben-
ne) meg rantotthds, amihez sokféle salata volt a koret. Igen jollaktunk. Aztan a kulacsokat is
megtoltottik az étterem mellett levd kis csobogdnal jéghideg, nagyon finom vizzel, és teker-
tink hazafelé.

Egy benzinkitnal még jégkrémet, asvanyV|zet meg kolat vettem, lefotéztunk egy lepkét, de
aztan mar csak a Sopronig valo elju- 5
tas volt a cél. Ami nem is volt olyan
kénnyd. Legalabbis nekem, mert ek-
korra az eltelt kdzel két hét minden
faradsaga kijott rajtam.

Wiener Neustadtot sikeresen és a
terveknek megfelelden elkeriltik,
elkeveredni egyedtil Sopron el6tt si-
kerillt, de az a par kilométer kitérd
azzal, hogy a ,Sopron” feliratu tabla-
kat kovettiik, nem sokat szamitott.

Annal nehezebb volt a hatarhoz
kozvetlenll vezet6 Ut, aminek a nem
tul er6s emelkedése nagyon megvi-
selt. Szerencsére a hatar utan, Sop-
ron felé mar inkabb lejtd volt. Aztan
Sopronban kideritettiik, merre men-
junk az allomashoz. Utkézben be-
mentem egy boltba, igy kerllt vacsora és innivald is. Ellenben az allomason kiderilt, hogy vo-
nat viszont nem fog kertlni, Budapest felé az utolsé tényleg a 15:10-es volt, mi viszont hét
utan érttink az allomasra. Balint kicsit nehezen viselte a tényt, amit aztan végul Ugy oldottam
meg, hogy a nagyon kozeli Bianco panziéban némi téprengés utdn megszalltunk. Mivel reggel
hatkor terveztiik az indulast (azaz joval a reggeli id6pontja el6tt), a tulajdonoshdlgy (aki nagy
tisztelettel addzott sportteljesitménytink el6tt, mi meg csak masnap reggel tudtuk meg, hogy
egy 26-szoros sifutd bajnokkal beszélgettiink) elengedett egy ezrest, igy 11500-ba keriilt az
szallas a tetOtérben. )

Bepakoltuk a bringakat a konditerembe, és felcuccoltunk a tet6térbe. En még megvettem a
vonatjegyeket masnapra, kdzben Balint lefirdott. Megvacsoraztunk, kdzben szélt a Bartok Ra-
dié, és minden holmit 6sszepakoltunk, hogy reggel csak indulni kelljen. Igy is lett.

Napi teljesitményiink:

T. Tav: 163,43 km
Max: 67,82 km/h

B. Tav: 158,02 km
Max: 67,11 km/h
ATM: 8:59"
AVS: 17,57 km/h
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12. nap. Greith-Sopron
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13. nap: 2010. augusztus 23. (hétfo)

Reggel 5:40-kor ébresztd, 6ltozés, indulds. A tulajdonoshdlgy mar vart benniinket, elérébb
hozta a bicikliket. Gyorsan elslattyogtunk az allomas el6tti bodékhoz, ahol a pékségben mar
volt friss aru. Megvettem a reggelinket, és felszalltunk az IC-re. 6:15-kor indultunk, a Keletibdl
a Nyugatiba biciklizéses atszallads utan pedig fél kettd koril értliink Debrecenbe.

Turateljesitményiink (ODO):
T. 5879,6-7306,6 = 1427 km
B. 685-2067 = 1382 km
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